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Veréffentlichung des Rahmenentwurfes Stadtstrecke 2010 (Entwurf), Einsichtnahme in
die Unterlagen nach Bremischem Informationsfreiheitsgesetz (BremIFG)

Sehr geehrte Damen und Herren,

unter Bezugnahme auf lhre Email vom 04.02.2019, in der Sie um Stellungnahme gem. § 7,
Abs.1 BremlIFG bitten, sende ich Ihnen nachstehende digitalisierte Ausziige aus den

hiesigen Akten zur Weiterleitung und Einsichtnahme.

Die Unterlagen bestehen aus dem nicht abgestimmten Rahmenentwurf der sog. Stadtstrecke
aus Juni 2010 (aufgestellt durch das Ingenieurblro BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne &
Partner), einem Begleitschreiben des Bremischen Deichverbandes am linken Weserufer mit
Entwicklung einer Vorzugsvariante aufgrund weiterer Erkenntnisse vom 15.03.2012, dem
Prifungsergebnis des Senators fir Umwelt, Bau und Verkehr vom 22.10.2012 und einem

Kurzbrief des Entwurfsverfassers vom 07.03.2019.

Ich méchte daraufhinweisen, dass der Rahmenentwurf Stadtstrecke 2010, anders als die
verdffentlichte Machbarkeitsstudie vom 17.05.2016, eher den Charakter einer
Bestandsaufnahme bzw. Vorstudie besitzt. Der Rahmenentwurf 2010 zeigt lediglich erste



o3
Defizite und 6rtliche Gegebenheiten auf. Der Entwurf umfasst alle Abschnitte von der
Eisenbahnbriicke bis zum Bereich ,Am Dammacker". Die Entwicklung von Varianten zur
Erreichung der Bestickhohe stellt keine umfangliche Planung einer Richtlinien-konformen
Umsetzung der Maltigaben des Generalplans Kustenschutz dar. Anschliellend wurden erste
Baum- und Baugrunduntersuchungen angestellt. Die Varianten wurden deshalb nicht
detailliert durchgeplant und abgestimmt.

Die Feststellungen des Prifungsergebnisses vom 22.10.2012 kénnen in der retrospektiven
Betrachtung in wesentlichen Zugen bestatigt werden. Die komplexen stadtraumlichen
Zusammenhange wurden erst im Zuge intensiver Diskussionen in den Jahren 2011 und 2012
deutlich. Der Rahmenentwurf 2010 wurde im Folgenden lediglich als zusammenfassende
Grundlage verwandt. Samtliche Baum- und Baugrundgutachten wurden bereits mit der

Machbarkeitsstudie vom 17.05.2016 veréffentlicht.

Ab 2013 konnte ein gemeinsamer, interdisziplindrer Planungsprozess initiert werden, der
aktuell mit der Einarbeitung des Siegerentwurfes des stadtebaulichen Wettbewerbes fur die
Abschnitte Eisenbahnbriicke bis zur Piepe noch andauert. Eine Lenkungs- bzw.
Projektgruppe begleitet weiterhin unter Federflihrung des Deichverbandes die Planungen.
Die FortfUihrung des Projekts nach diesem Planungsschritt obliegt, gemaf der Anderung des
Bremischen Wassergesetzes vom 18.12.2018, unmittelbar dem Land Bremen. Die
Projekttragerschaft ibernimmt eine neue Stabsstelle beim Senator fir Umwelt, Bau und
Verkehr. Der Deichverband ist weiterhin als spaterer Erhaltungspflichtiger fir die

Hochwasserschutzanlagen selbst intensiv beteiligt.

Fur Rickfragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfugung.

Mit freundlichem GrifRen

(Michael Dierks)
-Geschaftsfuhrer-

Anlagen
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Bremischer Deichverband am linken Weserufer
Herr Dierks

Wartumer HeerstraBBe 125

28197 Bremen

07.03.2019

Generalplan Kistenschutz Niedersachsen / Bremen
Rahmenentwurf Stadtstrecke

Ubersendung der als Entwurf gekennzeichneten Planunterlagen
Bearbeitet: JW/gg

Sehr geehrter Herr Dierks,

hiermit Gbersende ich lhnen unsere Abgabeunterlagen mit dem Erliute-
rungsbericht aus Juni 2010. Wir mdchten Sie darauf hinweisen, dass es
sich bei den Unterlagen um nicht abgestimmte Entwiirfe handelt.

FUr weitere Riickfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfligung.

lichen GriBen

Anlagen:
. siehe FlieBtext
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fiir Umwelt, Bau und Verkehr % Hansestadt
Bremen

Der Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr, Auskunft erteilt

Ansgaritorstrafie 2, 28195 Bremen Herr Coldewey
Dienstgeb&ude:

Bremischer Deichverband am linken Weserufer Hansestenhor 5

Hd.: H Suck Zimmer D 207

Z.119.. 18T suckau T (04 21) 3 61-5 95 06

Wartumer Heerstr. 125 F (04 21) 3 61-92 53
E-Mail

28 197 Bremen andre.coldewey@umwelt.bremen.de

Datum und Zeichen
lhres Schreibens

Mein Zeichen
(bitte bei Antwort angeben)
32-12

Bremen, 22. Oktober 2012

Betreff: Rahmenentwurf zur Stadtstrecke ,,Eisenbahnbriicke bis Am Dammacker"
einschl. nachgereichter Gutachten
hier: Prifungsergebnis

Anlage: -2- 1 x Rahmenentwurf Stadtstrecke, 1 x Geotechnischer Bericht Nr. 1

Sehr geehrter Herr Suckau,

am 15.03.2012 haben Sie persénlich den Rahmenentwurf zur Stadtstrecke (Eisenbahnbriicke bis
,Am Dammacker*) dem SUBV mit der Bitte um Prifung vorgelegt. Zur abschlieRenden Prifung
waren sowohl das von Ihnen vorgelegte Baumgutachten als auch der Geotechnische Bericht zur
Standsicherheit zu ergénzen. Die ergénzten Standsicherheitsuntersuchungen liegen mir seit Mitte
August vor. Im Ergebnis ist nunmehr festzustellen, dass, obwohl die in Abschnitten vorhandenen
Unterbestickshohen fiir die rd. 2,90 km lange Landesschutzdeichlinie lediglich bei 20 cm bis ca. 50
cm liegen, die weitere Umsetzung der Deichverstdarkungsmafnahmen von mir mit hoher Prioritat
eingestuft wird.

Zu den eingereichten Unterlagen nehme ich im Einzelnen wie folgt Stellung:

Der eingereichte Rahmenentwurf datiert vom Juni 2010 und ist weder vom planenden Ingenieurbi-
ro noch vom Deichverband als Auftraggeber unterzeichnet worden. Dariber hinaus wurden Sie
wiederholt auf die Notwendigkeit von Baugrunduntersuchungen, Standsicherheitsberechnungen
sowie eines Baumgutachtens (s. z.B. e-mail vom 06.10.2011) hingewiesen. Diesem Hinweis sind
Sie durch Vorlage des Berichtes Nr. 1 vom 20.02.12 und des Baumgutachtens vom 29.02.12 (er-
ganzt am 24.05.12) nachgekommen.

Auf der Grundlage dieser Untersuchungen hat der Deichverband mit seiner beiliegenden Stellung-
nahme vom 13.03.12 alle im Rahmenentwurf vom Juni 2010 untersuchten Varianten im Bereich
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Der Senator fir Bau, Umwelt und Verkehr

des Baumbestandes verworfen und im Sinne eines nachhaltigen Kiistenschutzes eine vollkommen
neue Vorzugsvariante skizziert. Diese neue Variante war weder zu dem damaligen Zeitpunkt noch
heute mit den Behérdenvertretern der Stadtplanung, der Baumordnung oder mit mir kommuniziert
und abgestimmt worden. Folglich konnte von |lhnen keine prifbare Kostenschatzung sowie Men-
gen- und Massenermittiung dieser neuen Variante vorgelegt werden.

Mit der anschlieBenden Prufung des Rahmenentwurfes und der beiliegenden Gutachten wurde
durch SUBV festgestellt, dass Problematiken in Bezug auf die Auftriebssicherheit und des Wind-
wurfes innerhalb der untersuchten Deichquerschnitte nicht ausreichend untersucht wurden. Ferner
wurde eine Bestandsanalyse des IST-Zustandes aufgrund der geltenden Bemessungswasserstan-
de nicht durchgefiihrt. Die Ergebnisse dieser Priifung wurden auf einem gemeinsamen Ortstermin
am 28.03.2012 und auf einer gemeinsamen Besprechung zum Rahmenentwurf am 04.05.2012 er-
ortert (siehe hierzu abgestimmtes Ergebnisprotokoll vom 09.05.12).

Hieraufhin hat der SUBV eine ergénzende gutachterliche Stellungnahme zur Deich- und Wind-
wurfsicherheit der Platanen in Auftrag gegeben. Das Ergebnis dieser Untersuchung lag am 21.06.
2012 vor.

Mit dem durch den Deichverband vorgelegten 2. Geotechnischen Bericht vom 15.08.2012 wurden
grundsatzlich geféhrdete Deichabschnitte im Bestand identifiziert.

Die nun nachgereichten Baum- und Grundbaugutachten haben in der Bestandsanalyse des IST-
Zustandes grundséatzliche Standsicherheitsgefahrdungen unter Ansatz eines Strémungsmodells
mit stationdren Randbedingungen entlang der untersuchten Stadtstrecke aufgezeigt. Hieraus fol-
gert, dass dieser Planungsabschnitt nach den derzeitigen Erkenntnissen nun eine hohe Prioritat
innerhalb des Umsetzungsprogramms des Generalplans zur Folge hat.

Im Einzelnen sind hierbei nachfolgende Bereiche gesondert betrachtet worden:

» Die globale und lokale Standsicherheit fir den IST-Zustand im Bereich Becks ist aufgrund
des vorhandenen Bewuchses auf dem Deich fir den Lastfall Windwurf und den Bemes-
sungsansétzen grundséatzlich nicht mehr gegeben.

» Im Bereich der Piepe ist fiir den IST-Zustand aufgrund der angesetzten Verkehrslast und
der relativ steilen Béschung im Bemessungsfall bei stationdren Randbedingungen keine
ausreichende Standsicherheit nachzuweisen.

» An weiteren Querschnitten (Q 11 und Q 17) kénnen weitere lokale und globale Standsi-
cherheiten nicht eingehalten werden (z.B. aufgrund von méglichen Sickerwasseraustritts ist
die Auftriebssicherheit nicht gegeben).

Daruber hinaus ist festzustellen, dass entlang der gesamten Deichstrecke weder die anstehenden
Baugrundverhéltnisse (der Deich hat einen sehr inhomogenen Aufbau, teilweise ist dieser mit Bau-
schutt durchsetzt) noch die erforderlichen MindestmaRe (flache Béschungen) fiir einen Tidestrom-
deich gem. Generalplan Kiistenschutz bzw. EAK 2002 eingehalten werden. Diese Feststellung be-
zieht sich nicht nur auf die Einhaltung der Regelquerschnitte. Zu bericksichtigen ist auch, dass
einzelne Deichabschnitte im Deichverteidigungsfall nicht ausreichend erreichbar sein dirften. Wei-
terhin ist zu beriicksichtigen, dass keine ausreichende Uberstrémungssicherheit durch eine durch-
gehende und intakte Grasnarbe gerade auf der Binnenbdschung gewéhrleistet ist.

Auch die vorhandenen Baume innerhalb des Deichquerschnittes entsprechen nicht den aligemein
anerkannten Regeln der Technik und stellen - wie nun nachgewiesen - eine erhebliche Geféhr-
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Der Senator fir Bau, Umwelt und Verkehr

dung fur die Deichsicherheit dar, die aus Sicht eines funktionierenden und vorbeugenden Hoch-
wasserschutzes nicht zu akzeptieren ist.

Ferner ist im vorgelegten Rahmenentwurf auch im Sinne eines nachhaltigen Kistenschutzes kein
tragfahiges Konzept fir die gesamte untersuchte Stadtstrecke in Bezug auf eine mégliche Na-
cherh6éhbarkeit um weitere 75 cm enthalten.

Aufgrund der komplexen Randbedingungen (Kiistenschutz, Stadtplanung, Baumschutz, etc.) und
der oben aufgefiihrten technischen Fragestellungen ist der vorgelegte Rahmentwurf mit hoher Pri-
oritét zu Uberarbeiten und neu aufzustellen. Hierbei sind mit der notwendigen Sorgfalt technische
Lésungsmdglichkeiten fir einen nachhaltigen Kiistenschutz in den einzelnen Deichabschnitten zu
konzipieren und entsprechend eine abgestimmte Vorzugsvariante entlang der Stadtstrecke zu ent-
wickeln.

Aufgrund des oben aufgefiihrten Planungsverlaufes ist von meiner Seite keine Prifung des vorge-
legten Rahmenentwurfes méglich: Sowohl die Aussagen des Baumgutachtens als auch die Ergeb-
nisse der Standsicherheitsuntersuchungen sowie letztlich auch das Votum des Deichverbandes
widerlegen die im Rahmentwurf konzipierten Varianten.

Zudem ist die vom Deichverband benannte Vorzugsvariante vom 13.03.12 weder mit den Behor-
denvertretern abgestimmt noch kann derzeit eine abgestimmte férderfahige Vorzugsvariante ent-
lang der gesamten untersuchten Deichstrecke ermittelt werden. Hieraus resultiert auch, dass kein
forderfahiger Gesamtkostenrahmen fir diese Malinahme errechnet und eingeplant werden kann.

Es wird deshalb vorgeschlagen eine Lenkungsgruppe unter der Federfiihrung des Deichverbandes
am linken Weserufer einschl. stédndiger Mitglieder aus Behdrdenvertretern von Kustenschutz, Fi-
nanzierung, Stadtplanung, Verkehrsabteilung etc. einzusetzen.

Zu meiner Entlastung iibersende ich Ihnen mit diesem Anschreiben die liberzadhligen Exemplare
des vorgelegten Rahmenentwurfes zur Stadtstrecke vom 13.03.12.

Bei Riickfragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfugung.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

Coldewey
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Bremischer Deichverband
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Bremischer Deichverband am linken Weserufer
Warlurmer Heerstralbe 125, 28197 Bremen 28197 Bremen, den 15.03.2012

W arturmer Heerstralle 125
Telefon: (04 21) 33 30 6-0

Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr Telefax: (04 21) 33 30 6-29

“Referat 32- Info@Deichverband-B ;
-Bremen-alW.

Hanseatenhof 5 Bankverbindung: =

28195 Bremen Die Sparkasse in Bremen

(BLZ 290 501 01) Kto.-Nr. 108 8459

\hr Schreiben vom. Ihr Zeichen: Unser Schreitr>en vom: Unser Zeichen:

7-00-0001-080-008
Su/He

Umsetzung Generalplan Kiistenschutz Bremen, linkes ¥Weserufer,

hier: Rahmenentwurf ,,Stadtstrecke“

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir ibergeben die Unterlagen zum Rahmenentwurf fur die Stadtstrecke von der Bricke der Eisenbahnlinie
Bremen-Oldenburg flussaufwarts bis Hohe des Weges ,Am Dammacker" in 3-facher Ausfertigung.

Sie bestehen aus den Ordnern 1/2 und 2/2.Im Ordner 1 ist der eigentliche Rahmenentwurf, das
Baumgutachten sowie unsere Entwicklung der Vorzugsvariante enthalten. Im Ordner 2 befindet sich der

geotechnische Bericht zur Untersuchung der Standsicherheit.

undlichen Gruften

(Suckau)
Geschéftsfuhrer und
Verbandsingenieur

Anlagen



Bremischer Deichverband am linken Weserufer 7-00-0001-080-007
Su/He

13.03.2012

Umsetzung des Generalplanes Kiistenschutz Bremen / Niedersachsen - Festland —

hier: Rahmenentwurf wStadtstrecke”, Entwicklung einer Vorzugsvariante

1. Bisheriger Planungsablauf

1.1 Rahmenentwurf des Ingenieurbiiros BPR Kiinne & Partner, Bremen

Mit der Erstellung eines Rahmenentwurfs fiir einen Abschnitt der Landesschutzdeichlinie

der Weser wurde das Ingenieurbiiro BPR Kiinne & Partner, Bremen, beauftragt.

Dieser Abschnitt reicht von der Briicke der Bahnlinie Bremen-Oldenburg (Stat. 14+570)
flussaufwérts bis etwa Hihe des Weges ,Am Dammacker* (Stat. 17-550).

Der Entwurf umfasst die Herstellung der bestickmafigen Hohe der Deichlinie in 3

Varianten, die hier in Abschnitt 3.2.1 diskutiert werden.

1.2 Geotechnische Untersuchung des Ingenieurbiiros Grundbaulabor Bremen

Ingenieurgeselischaft fiir Geotechnik mbH

In Auftrag gegeben wurde des Weiteren eine geotechnische Untersuchung, die durch
das Grundbaulabor Bremen, Ingenieurbiiro fir Geotechnik, Bremen, erarbeitet wurde.
Gegenstand der Untersuchung war im Wesentlichen die Uberpriifung der Standsicherheit
der vorhandenen Deichlinie sowie die Untersuchung der Bodenschichten und Boden—

Zusammensetzungen.

1.3 Baumgutachten
Parallel dazu wurde der 6ffentlich bestelite und vereidigte Sachverstandige fiir
Baumpflege, Baumsanierung und Baumstatik, Herr Andreas Block-Daniel, Bremen, mit
der Untersuchung des Zustandes der Baume (Platanen) und deren Wurzelraume
beauftragt, die von Stat. 14+700 bis Stat. 16+230 in praktisch ununterbrochener Reihe

(133 Baume) an der Oberkante der Auliendeichsbdschung vorhanden sind.



2. Zusammenfassung der Ergebnisse der drei Entwiirfe bzw. Gutachten und Fazit
2.1 Rahmenentwurf des Ingenieurbiiros BPR Kiinne & Partner, Bremen
Fir die Abschnitte ohne Baumbestand ist die Herstellung des Deichbesticks durch

ErdbaumaRnahmen bzw. Anhebung von Wegen grundsatzlich mdglich.

Fir die Abschnitte mit Baumbestand werden 3 Varianten beschrieben:

; ; Variante 2 (BPR)
Variante 1 (BPR) ” S :
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2.2 Geotechnischer Bericht Grundbaulabor Bremen

Das Gutachten kommt zusammengefasst zu folgenden Ergebnissen:

Die vorhandene Deichlinie ist grundsatzlich standsicher.

Der Bodenaufbau ist sehr ungleichmé&Rig. Er besteht aus verschiedenen
Aufschittungen; von Auelehm, sandigen Bestandteilen bis Bauschutt ist alles
vorhanden. Auf weiten Strecken ist die Deichlinie mittel bis stark wasserdurchlassig.
Punktuelle Schwachstellen sind vorhanden.

An kurzen Béschungsabschnitten kénnten bei schnell sinkendem Hochwasser
Rutschungen auftreten.

Empfohlene Gegenmalnahme: Teilvergul’ / Verklammerung des Uferdeckwerks der
Weser, um es zu immobilisieren und damit eine Fullsicherung zu erzeugen.

Im Bereich Piepe kénnte unentdeckte Suffusion auftreten, im Extremfall mit der Folge
eines Gelandebruchs des Deichkérpers.

Empfohlene GegenmaRnahme: Einbau einer Sicherungsspundwand am Deichful in
der Piepe, um die unkontrollierte Unterstrémung des Deichkérpers zu unterbinden
bzw. zu verringern.

Im Bereich Deichschart Buntentor / Am Dammacker besteht theoretisch Bruchgefahr
der Aullenbdschung und evtl. die Gefahr hydraulischen Grundbruchs binnendeichs.
Empfohlene GegenmaRnahme: Dichtung im Deichkérper mit Spundwand oder

Schmalwand.

2.2 Teilfazit

Die Deichlinie ist in den weit Uberwiegenden Abschnitten standsicher, entspricht aber
im Istzustand in den meisten Teilen nicht den Regeln der Technik. Dies bezieht sich
sowohl auf die Abmafe (Kronenbreite und Bdschungsneigungen) als auch auf ihre

Zusammensetzung (inhomogener Aufbau aus groBtenteils ungeeigneten Materialien).

Die Herstellung eines den Regeln der Technik entsprechenden Querschnittes als
Erddeich ist nur in den nicht baumbestandenen Abschnitten maoglich. Es gibt liber
weite Strecken keine Méglichkeit, das vorhandene Material auszutauschen und

Boschungen abzuflachen.



Punktuell ist die Standsicherheit rechnerisch nicht nachgewiesen. In diesen
Bereichen sind die empfohlenen GegenmaRnahmen des Baugrundgutachters ohne

grolle Schwierigkeiten auszufiihren.

2.4 Baumgutachten

Die Kernaussagen des Gutachtens sind:
Die insgesamt 133 Platanen haben zum grol3en Teil lange Restlebensdauern.
Ein Teil der Baume ist durch StammfuRfiule und Massaria-Pilzbefall vorgeschéadigt
und wird mittel- bis langfristig (innerhalb der nichsten 10 — 15 Jahre und spater)
abgangig sein.
Die Baume wurden in den 1930er liberwiegend aber in den 1950er und 1960er
Jahren gepflanzt und sind anscheinend nach ihrer Pflanzung in spateren Jahren
angeschuttet worden. Aufgrund dessen und wegen des Standortes an den
Bdschungsoberkanten ist der Wurzelbereich untypisch ausgebildet. Die Wurzeln
verlaufen vom Stamm steil senkrecht abwérts, um dann in gréllerem Radius wieder
nach oben zu wachsen.
Bei Ausflihrung der Variante 1 (BPR) ist wegen der Stammnéhe die Baumreihe nicht
zu erhalten.
Bei Ausfuhrung der Variante 2 (BPR) ist der Einbau einer Spundwand nicht méglich,
da samtliche landseitigen Wurzeln durchtrennt wiirden. Bei der Herstellung einer
Spundwand wére zudem ein Kronenriickschnitt bis zu 2/3 erforderlich. Dies ist als
baumzerstérende MalRnahme einzustufen. Eine Lésung mit Pfahlgriindung und
waagerechten Wandelementen ist denkbar, birgt aber die Gefahr von
Wurzelbeschadigungen und erfordert ebenfalls, wenn auch geringere,
Kronenrickschnitte.
Bei Ausflihrung der Variante 3 (BPR) ware der Eingriff in die Baumkronen wesentlich
geringer, trotzdem kénnen Beeintrachtigungen der Baumstatik auch bei

Pfahlgrindung auftreten.

Bei Herstellung einer wasserseitigen Hochwasserschutzwand am Béschungsful kénnten
aus Sicht des Baumgutachters die Baume aller Voraussicht nach erhalten werden. Dieser

Vorschlag wird im Folgenden Variante 4 (B-D) genannt.



Variante 4 (B-D)

3

2.5 Gesamtfazit

Die Deichlinie ist im Wesentlichen standsicher. Wo die Standsicherheit rechnerisch
nicht nachgewiesen ist, sind Gegenmafinahmen ohne grofie Schwierigkeiten
umzusetzen. Die Berechnungen erfolgten ,auf der sicheren Seite" (Annahme des

Wasserstands auf Kronenhshe).

Die Fehlhéhen der vorhandenen Deichkrone gegeniber der Bestickhéhe sind
insgesamt gering und nur in kiirzeren Abschnitten starker ausgepragt. Die

vorhandene Kronenhdohe liegt nirgends unter dem Bemessungswasserstand.

Die Bearbeitung der Deichstrecke hat daher aus Sicht des Bremischen
Deichverbandes am linken Weserufer unter dem Gesichtspunkt der Sichersteliung
des Hochwasserschutzes im Rahmen des Generalplanes Kistenschutz insgesamt

und vor allem im Vergleich zu anderen Strecken der Landesschutzdeichlinie keine



herausgehobene Prioritit. Die verbandsinterne Diskussion hat ergeben, dass aus
Verbandssicht die im Baugrundgutachten vorgeschlagenen Sicherungsmaflnahmen
sowie die mit Erd- und Wegebau zu bearbeitenden Teilabschnitte keine besonderen
Probleme in der Bearbeitung bieten sollten. Sie kénnen daher jederzeit planerisch

weiter bearbeitet werden.

Die Teilabschnitte mit Baumbestand zeigen eine schwierige Gemengelage aus
Fragen der Sicherstellung des Hochwasserschutzes, der weiteren Nutzbarkeit

anliegender Anlagen und Verkehrswege sowie stadtebaulicher Fragen.

3. Variantenpriifung und —-entwicklung

3.1 Abschnitte ohne Baumbestand
Fir die Abschnitte Eisenbahnbriicke bis kurz oberhalb Stephanibriicke und oberhalb
Rotes-Kreuz- Krankenhaus bis Dammacker ist keine Variantenprifung erforderlich.
Hier soll die Variante 1 (BPR) erganzt um die vorgeschlagenen Malknahmen des

Baugrundgutachters, umgesetzt werden.



3.2 Abschnitte mit Baumbestand

3.2.1 Variante ,,Abflachung der Boéschungen und Ansaat“
Diese Option wurde vorab vom Verband gepruft und verworfen; sie ist schon mit
dem jetzigen Bestick aus Platzgriinden nicht umsetzbar; eine weitere Erhéhung um
0,75 m ist ebenfalls nicht machbar, selbst wenn man die Bdschungsneigung mit 1 :3
ansetzen wirde. Samtliche Baume miissten entfernt werden. Die Skizze zeigt einen
beispielhaften Querschnitt in der StraRe .ot. Pauli-Deich®, etwa bei Station 16+150.

Variante
Béschungsabfiachung
(DVL)
Bbschung1:4 oder1:3
(Querschnitt Hshe

RKK)

T



3.2.2 Varianten 1, 2 und 3 (BPR)
Die Varianten werden verworfen. Unabhangig davon, ob die Bidume erhalten werden
kénnen oder nicht, Iasst sich eine Situation, die auch nur den technischen
Mindestanforderungen entspricht, nicht herstellen. Bei allen 3 Varianten ist zu
erwarten, dass die vorgesehenen Bauwerke wieder aufgenommen werden miissen,
wenn bei abgangigen Baumen Aufgrabungen erforderlich sind. Nach Auffassung des
Verbandes kénnen bei der GréfRe der Baume die Hauptwurzeln nicht im sowieso
ungunstigen Untergrund verbleiben. Die bis zu 0,30 m dicken Wurzeln wirden in
relativ kurzer Zeit verfaulen und damit unkontrollierte Sickerwege und Hohlraume
schaffen. Bei der Variante 3 (BPR) kommt noch hinzu, dass die Trassierung in der
Binnenbdschung in unmittelbarer Nihe zu Versorgungsleitungen (Strom, Wasser,

Gas) und Telekommunikationsleitungen liegt.

3.2.3 Variante 4 (B-D)
Die Variante wird verworfen. Der dargestellte Endzustand ist theoretisch
denkbar. Er ist aber nicht ausfiihrbar, weil die Herstellung der
Hochwasserschutzwand von Land aus wegen der Baume nicht méglich ist. Auch vom
Wasser aus erscheint die Herstellung unméglich, da die unteren Aste der Baume
weiter Uber dem B&schungsful Richtung Wasser reichen, als in den Skizzen
dargestellt. Es ware ein dermaliener Riickschnitt der Baumkronen erforderlich, dass
ihr Bestand gefahrdet wirde. Die Herstellung vom Wasser musste dariber hinaus auf
mehr als der Halfte des Abschnittes unter Tideeinfluss erfolgen.
Die ErschlieBung des Uferweges ist nicht herstellbar, wenn die

Hochwasserschutzwand am Deichfult verlguft.



3.2.4 Variante 5 (DVL)
Dies ist die Vorzugsvariante. Die Baumreihe wird komplett entfernt.
Damit ist die Herstellung einer Hochwasserschutzwand von Land aus maéglich, unter
Umstanden auch von der Wasserseite aus. In der Wahl des Bauverfahrens ist man
praktisch frei. Weiter landeinwérts in der vorhandenen Bbschung liegende
Trassierungen sind grundsatzlich maglich; dies kann unter gestalterischen, mehr aber
noch zur Aufrechterhaltung des Hochwasser- Abflussquerschnittes der Kleinen
Weser sinnvoll bzw., notwendig sein. Die spétere Erhdhung um weitere 0,75 m ist
problemlos méglich, kénnte aber auch schon gleich, z. B. als Bristungsmauer, mit

ausgeflihrt werden.

Bei dieser Variante kann das Gelande / der vorhandene Deichquerschnitt frei
gestaltet und wesentlich verbreitert werden: Wegeanbindungen an den Uferweg

kdénnen eingebunden werden.

Es kann eine regelkonforme Losung (i.S. der EAU 2004 der Hafenbautechnischen
Gesellschaft) realisiert werden, so dass die unbefriedigende Zusammensetzung des

Materials der vorhandenen Deichlinie keine Bedeutung mehr hat.

Bei Ausfiihrung dieser Alternative diirfte auch die Wiederherstellung einer

durchgehenden Baumreihe mit Arten kleineren Wuchses durchaus méglich sein.

Nach der verbandsinternen Diskussion sind wir uns durchaus bewusst, dass die von
uns als Vorzugsvariante benannte Ldsung ein Mehrfaches an Investitionen bedeutet
als die anfangs beschriebenen. Eine auch nur annahernd tragfahige
Kostenschitzung ist weder mdglich noch sinnvoll, bevor nicht die vielfaltigen
Konstruktiven und gestalterischen Méglichkeiten der von uns fiir tragfahig gehaltenen
Vorzugsvariante ausgelotet worden sind. Wir halten sie trotzdem fir diejenige, die
weiter verfolgt werden muss, weil nur mit dieser Ldsung alle Anforderungen an die
technische Sicherheit und Nachhaltigkeit erfiillt werden kénnen und gleichzeitig der
gréfte Gestaltungsspielraum in stadtplanerischer und verkehrstechnischer Hinsicht
gegeben ist. Vor dem Hintergrund der Ergebnisse der Diskussionsrunde vom April
2010, in der die erste Konzeption des Ingenieurblros BPR dargestellt wurde und an
der aufler den Planern und dem Verband Vertreter/-innen des Ressorts Bau, Umwelt
und Verkehr fiir die Griinordnung, die Stadtplanung, des Hochwasserschutzes und

der Verkehrsplanung teilgenommen haben, halten wir zunachst den zeitnahen Eintritt

9



in die weitere Diskussion Uber die Planung und Gestaltung der Abschnitte mit
Baumbestand fiir notwendig. Hierfiir kann und sollte ausreichend Zeit zur Verfligung
stehen. Dieser Diskussionsprozess muss aus unserer Sicht unter Einbeziehung aller
fachlichen, ortspolitischen und finanziellen Belange gefiihrt werden. Wir bitten daher
den Senator fir Bau, Umwelt und Verkehr, die Initiative zu ergreifen und diesen
Prozess einzuleiten. Der Bremische Deichverband am linken Weserufer wird hierbei

nach Kraften unterstiitzen,

Variante 5 DVL
HWW-
Schutzwand
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4. Bewertungsschema

Wir haben die Nutzwerte der Varianten systematisch nach folgenden Kriterien
betrachtet:

Hochwasserschutz / technische Sicherheit:

Gewahrleistung der Standsicherheit und geringstes Risiko des Versagens
Konformitat zu Normen und den anerkannten Regeln der Technik
Dauerhaftigkeit / Nutzungsdauer

Technische Lebensdauer bei einwandfreier Ausfihrung

Erschlieung / Nutzungsméglichkeiten:

des vorhandenen / entstehenden Verkehrsraumes auf der Krone und binnendeichs,

Moglichkeiten zur Anbindung des binnendeichs liegenden Verkehrsraumes ohne
Offnungen (Deichscharte) in der Deichlinie

ErschlieBung / Anbindung der Uferwege:

Maglichkeit der Anbindung ohne Offnungen (Deichscharte) in der Deichlinie
Stadtebauliche Aspekte: Erhalt des gegenwartigen Stadtbildes bzw. Maoglichkeit zur
Herstellung einer befriedigenden stadtebaulichen Losung

Freizeit- Erholungsnutzung:

Verbesserung der Freizeit- / Erholungsnutzung gegeniiber der bestehenden
Situation

Unterhaltungskosten

Herstellungskosten

Reinvestitionskosten

Umweltaspekte:

Anderung gegeniiber der bestehenden Situation / Entfall von Baumen bzw.
Méglichkeiten inres Ersatzes

Deichverteidigung

11



Bewertungsraster fiir die Nutzwertanalyse

Variante 1 | Variante 2 | Variante 3 | Variante 4 Variante 5
(BPR) (BPR) (BPR) (B-D) (DVL)

(Hochwasserschutz/technisc:he

Sicherheit 0 +1 +1 +2 +2
Normen-/Regelkompatibel -2 -2 -2 +2 +2
Dauerhaftigkeit/Nutzungsdauer +1 +1 +1 $7] +1
ErschlieRung/Nutzungsméglichkeit

des vorhandenen Verkehrsraumes

auf der Krone und binnendeichs +2 -1 +1 +2 +2
ErschlieBung Uferwege -2 +2 +2 -2 +2
stadtebauliche Aspekte £ +1 0 +1 4
Freizeit-/Erholungsnutzung 0 0 0 +1 +1
Unterhaltungskosten -2 <2 -2 0 0
Herstellungskosten +2 +2 +1 -2 -2
Reinvestitionskosten +2 +2 +1 -2 -2
Umweltschutzaspekte + 1 +2 +1 0
Deichverteidigung -1 -1 -1 +2 +2
Punktsumme 1 4 4 6 9

+2: sehr gut geeignet

+1: gut geeignet

0: neutral/eingeschrankt geeignet
-1: weniger gut geeignet

-2: nicht geeignet

Danach ergibt sich die Variante 5 (DVL) als Vorzugsvariante.
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1. Aufgabenstellung und Zielsetzung

1.1 Ubergeordnete Zielsetzung

Durch internationale wissenschaftliche Expertengruppen werden seit langem die
Auswirkungen des globalen Klimawandels auf die Hoéhe des Meeresspiegels un-
tersucht und diskutiert. Infolge der Auswirkungen der steigenden Erderwdrmung
ist damit zu rechnen, dass es zum Beispiel durch Abschmelzen der Gletscher und
des Eises der Polkappen, zu einem sakularen Meeresspiegelanstieg kommen wird.
Hinzu kommt, dass es durch den Klimawandel bedingt, zukinftig hdufigere und
starkere Extremwetterereignisse, und damit einhergehende hdohere absolute

fluten geben wird. Die jetzigen Deichh® erden dann keinen ausreichenden

N

Generalplan Kistenschutz erstellt. Dieser

Wasserstandel durch hoheren Windstau ud&héheren Wellenauflauf bei Sturm-

Schutz mehr gewabhrleisten.

Auf dem Hintergrund dessen
stellt den Ist-Zustand und irkungen des Klimawandels fur die Zukunft
prognostiziert fir Nieg€rsachSen und Bremen dar. Neben den direkten Kistenbe-
reichen der Nordsee gegfen hierzu auch die angrenzenden Einmindungsberei-
che der Flusse, wie zum Beispiel der Elbe, der Weser und der Ems. Die maB3gebli-
che Hohe der Deiche der Flisse ist bis zu einem gewissen Punkt nicht nur durch
das flussabwarts flieBende Hochwasser, sondern durch das Hochwasser bei Rick-

stau aus der Nordsee bei Sturmflutereignissen mal3gebend.

Das erforderliche Bestick wurde aufgrund des Bemessungswasserstandes und der
Deichgeometrie mit den vorhandenen B&schungsneigungen durch das Franzius —
Institut — Hannover fir alle 100 m auf der linken und der rechten Weserseite be-
rechnet. Daraufhin wurde durch den Senator fir Umwelt, Bau, Verkehr und Eu-
ropa das erforderliche Bestick im Generalplan Kistenschutz abschnittsweise fest-

gelegt.

Auf Basis der Grunddaten des Arbeitsberichtes zum Generalplan Kustenschutz

fur die Bundeslander Niedersachsen und Bremen vom Marz 2007, sowie der Dar-
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stellung der erforderlichen Bestickhéhen im Stadtbremischen Gebiet des Senators
fir Umwelt, Bau, Verkehr und Europa vom 26.09.2008 wird nunmehr als weite-
rer Schritt ein Rahmenentwurf als erste Stufe zur Umsetzung des Generalplans

Kistenschutz erstellt.

1.2 Planungsablauf

Der Deichverband am linken Weserufer ist fir die Umsetzung des Generalplanes

Kistenschutz auf der linken Weserseite zustandig.

Im Zusammenhang mit der Planung der Erhéhung des Deiches auf das erforderli-
che Bestick wurde das Ingenieurbiro Bernd F. Kiinne und Partner vom Deichver-
band beauftragt, fur die Stadtstrecke einen Rahmenentwurf zum Kistenschutz
anzufertigen. Dieser Rahmenentwurf soll gifzeigen, in welchen Abschnitten die
vorhandenen Deichhéhen nicht denﬂ erlichen entsprechen. In den Berei-

chen, in denen die aktuellen Deichh icht ausreichen, um einen wirksamen

, Q01

Hochwasserschutz fur die p izierten Hochwasserstande zu bieten, sind
MaBnahmen aufzuzeig "xen die erforderlichen Bestickhdhen hergestellt
bzw. erreicht werde . Eine besondere Beachtung ist bei allen MaB3nah-
men der Einbindung diesér in das stadtebauliche Umfeld zu schenken. Denn ge-
rade im innerstadtischen Bereich ist es durch die beengten Verhaltnisse und die
hinter der Deichlinie direkt anstehende Bebauung schwierig, geeignete MaBnah-
men zu finden, die einerseits den geforderten Hochwasserschutz herstellen und

gleichzeitig das Umfeld so wenig wie mdéglich beeinflussen.

Dartber hinaus soll in diesem Rahmenentwurf dargestellt werden, welche Aus-
wirkungen eine zukilnftige Erh6hung des Deiches um weitere 0,75 m auf ein er-
forderliches Bestick von 9,05 mUNN bzw. 8,95 mUNN fur die Bereiche mit Unter-
bestick hat.

Die Erarbeitung dieses Rahmenentwurfes erfolgte in enger Abstimmung mit dem

Auftraggeber, dem Bremischen Deichverband am linken Weserufer.
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Die Grundlagen fur die vorliegende Planung kommen vom Deichverband, dem
Amt fir StraBen und Verkehr, der Geolnformation Bremen und den in diesem
Bereich vorhandenen Leitungstragern. AuBerdem wurde fir die Erarbeitung die-
ses Rahmenentwurfes eine Entwurfsvermessung durch das Vermessungsburo

Schafer vom Deichverband beauftragt.

1.3 Beschreibung der Gesamtstrecke und Einteilung in Pla-
nungsabschnitte

Die Strecke des in diesem Rahmenentwurf zu untersuchenden Deiches liegt im

Innenstadtbereich e

. ] s w" -

der Stadt Bremen
am linken
Weserufer. Das
Gebiet beginnt in
Hohe des sudlichen
Widerlagers der
Eisenbahnbrucke

der Strecke Bremen
- Oldenburg und
fuhrt flussaufwarts
die Weser entlang.
Dann  folgt die
Deichlinie dem

westlichen Ufer der

Kleinen Weser bis )
Abbildung 1: Ubersichtskarte mit Planungsraum
kurz  vor den
Werdersee zum Habenhauser Deich in Hohe des Wohngebietes Am Dammacker

im Stadtteil Huckelriede.
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In dem Entwurf soll der Hochwasserschutz fur den Deich von Station 14 + 630
bis ca. Station 17 + 500 fur das linke Weserufer untersucht werden. Der festge-
legte erforderliche Bestick in diesem Abschnitt betragt 8,30 miNN vom Beginn
am sudlichen Widerlager der Eisenbahnbrlcke der Deutschen Bahn bis zum Wehr
in der Kleinen Weser mit der FuBgangerbriicke zum Teerhof. Vom Wehr bis zum
Ende des Untersuchungsgebietes, den Habenhauser Deich am Dammacker im

Stadtteil Huckelriede ist die erforderliche Héhe auf 8,20 mUNN festgelegt.
Die Strecke wurde in die nachstehend benannten Abschnitte unterteilt:

1. Streckenabschnitt zwischen Eisenbahn- und Blrgermeister — Smidt — Bru-
cke (Stat 14 + 570 bis 15 + 270)

2. Streckenabschnitt zwischen Birgermeister — Smidt — und Wilhelm — Kaisen
— Brlcke (Stat 15 + 270 bis 15 + 910)

3. Streckenabschnitt zwischen Wilhel &alsen — Briicke und Rotes — Kreuz

_ Krankenhaus (Stat 15 + 910@ 200)

4. Streckenabschnitt zwsx s — Kreuz - Krankenhaus und Ende Un-

tersuchungsgebiet (SQ 200 bis 17 + 550)
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2. Beschreibung des Entwurfes

2.1 Abschnitt 1: zwischen Eisenbahn- und Biirgermeister -

Smidt - Briicke (Stat 14 + 570 bis 15 + 270)

2.1.1 Bestandsanalyse

Der erste Untersuchungsabschnitt ist auf den Lageplanen 1 und 2 dargestellt. Im
ersten ca. 105 m langen Teil zwischen dem Bahndamm und der Stephanibriicke
besteht der Deich auf der AuBenseite aus einer begrinten Boschung, die im U-
ferbereich durch eine Steinlage gegen den Wellenschlag gesichert ist. Der Aufbau
ist auf den Fotos 2 und 9 zu ersehen. Es f%n Weg mit einer wassergebunde-

nen Deckschicht, der unter der Eisenbahnf@ricke verlauft und zur Stephanibricke

hin ansteigt. Dann folgt eine weitla Bschung aufwarts, wie auf den Bildern

3 und 7 zu sehen ist, auf der di
linie bewegt sich in diesem
unter die Stephanibr( (.

Ist der Gehwegbereich gepflastert. Die Héhe des Geh-

ige Deichlinie liegt. Die vorhandene Deich-

rei im Gelande bis zum Gehwegbereich, der

Unter der Stephanibriick
weges der Stephanibricke unter der StraBe liegt bei 8,10 m bis 8,20 miNN und

damit knapp unter dem erforderlichen Bestick.

Der StraBendamm und die darauf verlaufende StraBe der stdlich der Weser wei-
terfihrenden Oldenburger StraBe liegen mit Gber 10,50 mUNN deutlich Uber

dem erforderlichen Bestick.

Nach der Stephanibriicke hat der Weg bis zur Blrgermeister — Smidt — Brlcke
wieder eine wassergebundene Deckschicht. Die Querneigung des Weges verlauft
zur Binnenseite. Auf der AuBenseite besteht der Deich in diesem Abschnitt aus
einem kurzen Uferbereich mit mehreren Schiffsanlegern und einem uferbeglei-
tenden Weg, der Uber Rampen und eine Treppe von der Deichkrone aus zu errei-

chen ist. Dann folgt die AuBenbdschung hoch zum Deichkronenweg. Die Bo-
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schung hat eine sehr steile Neigung von bis zu 1 : 1,6. Diese steilen Béschungs-
neigungen findet man an fast dem gesamten Deich im Untersuchungsgebiet.
Dies entspricht nicht dem vorgeschriebenen Regelprofil. AuBerdem erschweren
diese steilen Boschungen die Unterhaltung und haben damit eine eher schlechte
Grasnarbe zur Folge, die bei Hochwasserabflissen starker anfallig fur Erosionen

ist.

Im oberen Bereich der Bdschung ist im gesamten Abschnitt alter Baumbestand
vorhanden. Auf dem Deich befindet sich der Gehweg, der bis zum Wendekreis
der StraBe Am Deich ca. 5,00 m breit und zur Halfte gepflastert ist. Die duBere
Seite des Weges ist durch ein Gelander gesichert. Vom Wendekreis flhrt eine ca.
12 m breite Zufahrt, die ebenfalls zur Halfte gepflastert ist, zum Deichkronen-
weg. Nach dem Wendekreis ist der Weg nur noch ca. 3,00 m breit. Auf der Bin-
nenseite befindet sich eine griine Béschung mit Neigungen von bis zu 1:2,2 die
zu der den Deich begleitenden StraB3e A%ch hinunter fuhrt. Auf die StraBe
folgen ein Gehweg und die anstehe uung. Diese besteht vorwiegend aus
gewerblich genutzten Gebduden. estand ist im Querprofil 1 bei Station 14 +

820 als graue Linie dargestelltNDje Station befindet sich ca. 20 m nach dem
Wendehammer in HE auerei Beck. Der Teil zwischen Stephani- und Bur-
germeister — Smidt —%st auf den Fotos 12 bis 19 dargestellt.

Auf den ca. 580 m liegt annahernd die gesamte Deichlinie unter dem geforder-
ten MaB von 8,30 miNN. Die Hohendifferenz auf der Querschnittszeichnung QP
1 ist zwischen dem vorhandenen Geldnde und dem erforderlichen Bestick mit

Uber 0,50 m fir den Streckenabschnitt maximal. Durchschnittlich liegt die Deich-

linie ca. 0,30 m unter dem erforderlichen Bestick.

In einem kurzen Abschnitt zwischen Station 14 + 990 und 15 + 030 liegt das
vorhandene Gelande auf der AuBenseite des Gehweges knapp Uber dem erfor-

derlichen Bestick.

Das Ende dieses Planungsabschnittes liegt im Bereich des Briickenkopfes, in dem
die Langemarckstral3e in die BUrgermeister — Smidt — Brlicke Ubergeht und die

Weser Uberquert.
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Das Gelande steigt zur Brlcke hin an. Die Hohe der Brliicke mit der dartber fih-

renden StraBe liegt mit 9,40 mUNN deutlich Gber den geforderten 8,30 mUNN.

Der Uferweg fihrt am Wasser entlang unter der Briicke hindurch. Er ist durch ei-
ne Stahlspundwand mit Stahlbetonholm und einem darauf montierten Gelander

zur Wasserseite hin gesichert.

Der Hohenverlauf fur diesen Abschnitt ist auf den Héhenplanen 1 und 2 zu erse-
hen. Der Schnitt wurde dem Verlauf der vorhandenen Deichlinie nach in der Mit-

te des Deichkronenweges gelegt.

2.1.2 MaBnahmenbeschreibung

2.1.2.1 Variante 1

Bei der ersten Variante wird die neue |e im Gelande Uber den geforderten
8,30 mUNN bis zum Gehweg er@ Oldenburger StraBe herangefihrt, der
auf dem Foto 6 zu sehen ists er Vermessung, die vor der Sanierung der
Geh- und Radwege a e Selten der Oldenburger StraBe im Herbst 2009
durchgefihrt wurde, t Mlervor, dass der Gehweg in seinem Hochpunkt nur
wenige cm unter den geforderten 8,30 mUNN liegt. Die erforderliche Hohe kann

bei Bedarf durch eine kleine Anrampung des Weges hergestellt werden.

Dann geht die neue Deichlinie auf den StraBendamm der Oldenburger StraBe
Uber. In diesem Bereich liegt das Gelande mit einer Hohe von Gber 10,50 mUNN
deutlich Gber 8,30 mUNN.

Die Deichlinie wird auf die andere Seite des StraBendamms hertibergefihrt. Ost-
lich der Oldenburger StraBe wird die Deichlinie auf der erforderlichen Bestickhéhe
vom Damm Uber den Geh- und Radweg auf die vorhandene Spundwand zum

Betriebsgelande der Brauerei Beck gefihrt, die auf dem Foto 11 dargestellt sind.

Auf der Spundwand wird die Deichlinie bis zum Deichkronenweg herangefihrt.
Zum Ende liegt die Oberkante der Spundwand bei ca. 8,15 mUNN. Sie muss auf

das erforderliche Bestick erhoht werden. Der Ubergang von der Spundwand zur
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AuBenseite des Deichweges soll durch eine Anrampung des Gelandes in dem auf
Foto 12 dargestellten Bereich erfolgen. Hier ist der Rad- und Gehweg durch ei-
nen gepflasterten Streifen erheblich breiter und es folgt ein Grinstreifen zu dem
Parkplatz des Birogebdudes der Brauerei Beck ohne erkennbare Béschungsnei-
gung.

Auf der AuBenseite soll die neue Deichhéhe durch eine Pfahlkonstruktion herge-
stellt werden. Diese verlduft in der Achse des vorhandenen Gelanders und soll
dieses ersetzen. Die Pfdhle werden zwischen den Baumen eingebracht und die
Deichlinie durch eine eingehdngte Konstruktion in den dazwischen liegenden Be-
reiche, die ca. 20 bis 30 cm in den Deich einbinden muss und mit einem Geldn-

der kombiniert wird, auf der erforderlichen H6he hergestellt.

FUr diese Konstruktion muss genau untersucht werden, wie tief die Bohlen in den
Deich einzubinden sind und ob die Wurzel%ch diese Konstruktion beeintrach-
&u duntersuchung und eine Wurzel-

oftvendig.

tigt werden. Dazu ist eine detaillierte

aufgrabung zu deren Lagebestimmu

In einem kurzen ca. 40 m lan tlck liegt die vorhandene Deichhéhe knapp
Uber 8,30 mUNN. Bei ¢ g\gau der Deichlinie nach dieser Variante ist mit
Blick auf die zukunfti rhghung der Bestickhéhen um 0,75 m und einer durch-
gangigen Konstruktion abzuwagen, ob dieses Teilstlick ausgespart, oder die Kon-

struktion durchgangig hergestellt wird.

Die Zuwegungen von der Deichkrone zum Uferweg in Form von einer Treppe
und zwei Rampen, wie zum Beispiel auf dem Foto 17 dargestellt, mussen an die
Ausbauhdhen angepasst werden. Die Rampen kénnen verlangert, mit einer star-
keren Neigung, oder einer Kombination aus beiden MaBnahmen umgebaut wer-
den. Der Ubergang auf den Deichweg wird angerampt und mit einer Schwelle
auf Hohe des erforderlichen Bestickes hergestellt. Dort, wo die &rtlichen Gege-
benheiten aufgrund der raumlichen Enge keine Anpassungen zulassen, sind die
Zugange durch Deichscharte zu sichern, die im Hochwasserfall vor Ort von Hand

geschlossen werden mdssen.
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2.1.2.2 Variante 2

Bei Variante 2 soll die Deichlinie von der Eisenbahnbricke aus im Geldande Uber
der Bestickhdhe von 8,30 muNN bis zum Deichweg gefiihrt werden. Darauf fol-
gend soll sie auf die AuBenbdschung verschwenkt und auf ihr weitergefihrt
werden bis zur Balustrade der Stephanibriicke. Der Ubergang zur AuBenbo-
schung soll durch eine Anrampung des Gehwegs auf das Soll angehoben wer-
den. Der Teil der Deichlinie auf der Au3enseite zwischen der Anrampung und der
Balustrade liegt unter dem erforderlichen Bestick. Die Deichlinie soll durch Ein-

bringen einer Spundwand auf das erforderliche Bestick hergestellt werden.

Die Balustrade hat auf beiden Seiten der Briicke eine Héhe von mindestens 8,70
miNN. Sie sind auf den Bildern 8 und 10 zu sehen. Als Ubergang zu der Balust-
rade auf der 6stlichen Seite der Briicke ist genau zu prifen, ob es maoglich ist,
den Gehwegbereich unter der Brlcke um%:rforderlichen ca. 0,20 m durch
eine Anrampung auf 8,30 mUNN zu &1. alls dies aufgrund der erforderli-

chen Durchgangshdhe nicht méglic oll vor der nérdlichen Bruckenpfeiler-

reihe am Brickenkopf ein Ho w. eine kleine Winkelstutze auf der erfor-

derlichen Hohe eingeba t@ ' Die beiden FuBgdngerwege westlich und 6st-
lich mUssen in diese dufch Deichscharte zwischen der Balustrade und dem
Bord gesichert werden. Diese Verschlisse missen im Hochwasserfall vor Ort per
Hand verschlossen werden um eine durchgangige Deichlinie herzustellen. AuBer-
dem sind sie aufgrund der notwendigen regelmaBigen Unterhaltung zu vermei-

den.

Auf der 6stlichen Seite der Stephanibriicke wird die Deichlinie an der Bristung
aufgenommen. Um eine Grundlage fur den Ubergang der Deichlinie auf die Bin-
nenseite des Deichkronenweges herzustellen, ist direkt auf die Bristung folgend
eine Konstruktion in die AufBenbdschung einzubringen. Dies soll aufgrund des zu
schitzenden Baumbestandes auf der AuBenbdschung eine Pfahlkonstruktion
sein, wie sie bei Variante 1 fur den Bereich zwischen der Stephani- und der Blr-
germeister — Smidt - Briicke beschriebenen wurde. Die Lange, auf der diese Kon-

struktion eingebaut werden muss, betrdagt ca. 20 m.
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Dann folgt der Ubergang der Deichlinie durch Anrampung des Gehweges auf die
Binnenseite. Hier soll die Herstellung der erforderlichen Bestickhéhe durch den
Einbau einer Spundwand erfolgen. Die Héhendifferenz betragt bis zum Wende-
kreis ca. 0,50 m. Um die Konstruktion optisch in das Umfeld einzubinden kann
die Spundwand bis zum Wendekreis zum Beispiel durch anschitten als Erdwall
ausgebildet werden. Eine andere Moglichkeit ist, auf die Spundwand eine Abde-

ckung als Betonkopf aufzubauen und diese als Sitzbank auszubilden.

Am Wendekreis vor dem Verwaltungsgebdude der Brauerei Beck ist die Zuwe-
gung zum Deich als wichtiger Zugang vom und zum Deichkronenweg beizube-
halten. Sie dient als Zufahrt zur Unterhaltung und Pflege des Deiches. Um den
Bereich an die erforderliche Héhe anzuschlieBen, muss der komplette Wendekreis
mit den Zufahrten zum Parkplatz, zum Betriebsgeldnde der Brauerei Beck und der
umlaufenden Gehweg umgebaut und ame die neue Héhe angepasst werden.
Auch der Deichweg ist an die Uberfahrt %ﬁ

zupassen. Um diese aufwendigen r@

ches zu vermeiden, kann die durch einen Deichschart zwischen den

Spundwdnden gesichert wew@,
r Birgermeister — Smidt — Briicke auf der B6schungs-

Die Spundwand Wird%
schulter auf der Binnenséife des Deichkronenweges weitergefihrt. Auch fir diese

Konstruktion ist die Lage der Wurzeln im Deich zu bestimmen, damit die Standsi-

euen Deichlinie umfangreich an-

eiten des gesamten Verkehrsberei-

cherheit der Bdume nicht aufgrund durchtrennter Haltewurzeln durch die einge-

baute Spundwand verloren geht.

Auf der Binnenseite ist im Bereich der Brauerei Beck von der StraBe Am Deich
zum Deichkronenweg eine Treppe vorhanden. Um diese beizubehalten, muss sie

umgebaut und an die neue Bestickhéhe angepasst werden.

2.1.2.3 Variante 3

Von der Eisenbahnbriicke bis zum Wendekreis nach der Stephanibriicke soll die
Deichlinie wie in Variante 1 beschrieben ausgebaut werden. Im weiteren Verlauf
soll im Unterschied zur Variante 2 die Spundwand nicht in die Béschungsschulter,

sondern etwas weiter von den Baumen entfernt etwa zur Halfte zwischen
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Deichweg und StraBe in die Binnenbdschung eingebaut werden. Die Binnenseite
der Stitzwand wird leicht angebdscht. Der Deichkronenweg wird bis zu der neu
errichteten Spundwand mit einer Neigung zur AuBenseite umgebaut und verbrei-
tert. Zusatzlich muss der Gehweg durch ein Gelander auf der Stlitzwand zur Bin-

nenseite hin gesichert werden.

Ein Vorteil dieser Variante ist, dass die Breite des Deichkronenweges deutlich er-

hoht wird.

Durch den Einbau der Spundwand entsteht von der StraBe Am Deich aus gese-
hen eine ca. 1,20 m hohe Wand. Um diese in das Stadtbild einzufiigen, soll die

Spundwand verkleidet oder mit einer Hecke eingefriedet werden.

Alternativ zur Spundwand kann auch eine Winkelstitzwand eingebaut werden.

X

2.1.3 Wahl und Begrﬁndu@r Vorzugsvariante

FUr den Beginn des Untersuchyn ietes zwischen der Eisenbahn- und der
Stephanibrucke gilt die erst te als Vorzugsvariante. Sie bedarf fur die Her-
stellung eines Bestck@mdNN bis Uber die Stephanibriicke hinaus kaum
baulicher MaBnahmen rhéhung. Die erforderliche H6he wird durch Umver-
legung der Deichlinie in das Hinterland und tber den StraBendamm hergestellt.
Im Hochwasserfall ist zwar kein durchgdngiger Verteidigungsweg im Bereich der
Stephanibricke vorhanden, es bestehen aber Zuwegungen Uber die Wege 6stlich

und westlich entlang der Oldenburger Strafe.

Fur den darauffolgenden Bereich zwischen der Stephani- und der Blrgermeister —
Smidt — Brlcke sind die drei Varianten zum Ausbau im Querprofil 1 bei Station
14 + 820 dargestellt. Die Station befindet sich ca. 20 m nach dem Wendeham-
mer in Hohe der Brauerei Beck. Das dargestellte Unterbestick ist mit Gber 0,40 m

fur diesen Planungsabschnitt annahernd maximal.

Aufgrund der innerstadtischen Lage des Deiches und der dadurch bedingten un-
glnstigen Platzverhaltnisse zwischen der Stephani- und der Blrgermeister —

Smidt — Briicke basieren die drei Varianten auf einer technischen Konstruktion.
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Konstruktive Ausbauten der Deichlinie mit Spundwand- oder Pfahlkonstruktionen
haben den Vorteil, dass sie, wenn sie bei ihrer Planung entsprechend bemessen
wurden, spater bis zu der neu bemessenen Hohe aufgestockt werden kénnen.

AuBerdem bendtigen sie weniger Raum, als eine erdbauliche Erhéhung.

Nachteilig ist, dass konstruktive MaBnahmen einen erhdhten bautechnischen
Aufwand bei der Herstellung bedeuten und die Zugdnglichkeit zur Deichkrone

einschranken.

In diesem Bereich des Planungsabschnittes sind grundsatzlich alle drei Varianten
vorstellbar. Bei Ausfihrung der Variante 1 bleibt die Zugdnglichkeit von der Bin-
nenseite zum Deich durchgangig erhalten. Aufgrund der vorwiegend anstehen-
den gewerblich genutzten Bebauung, kann aber auch eine Erh6éhung nach Vari-

ante 2 und 3 gut integriert werden.

Auf Grundlage der zu erwartenden Koste %der durchgefiihrten Kostenschat-
zung fir die Umsetzung ist die Ausf(@ der Variante 1 im gesamten Bereich

der Vorzug zu geben. §

Um eine endglltige Entschej er die Vorzugsvariante treffen zu kénnen,
wird eine Baugrundungérsusqung und die Erkundung der Lage der Wurzeln der
Baume bendtigt, um%ser Grundlage eventuell schon im Vorfeld eine der
drei Varianten in diesem Bereich auszuschlieBen. AuBerdem kann durch die zu-
satzlichen Untersuchungen abgeschatzt werden, ob die Anpassung der Zuwe-
gungen an das neue Bestick méglich ist, oder ob an den Ubergdngen mit dem
Einbau von Deichscharten gearbeitet werden muss. Die zusatzliche Kosten fur die

Herstellung und spatere Unterhaltung kénnen weitere Ausschlusskriterien bei der

Wahl der auszufihrenden Vorzugsvariante sein.

2.1.4 Erhohung um + 0,75 m

Zu Beginn des Planungsabschnittes fallt das vorhandene Geldande vom Damm der
Eisenbahnbriicke ausgehend in Richtung Gehwegbereich unter der Stephanibri-

cke ab. Die Eisenbahnbriicke hat eine Hohe von ca. 9,40 mUNN und auch die
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Stephanibricke liegt mit einer Hohe von ca. 10,80 mUNN deutlich Gber dem er-

forderlichen Bestick.

Wenn die Deichlinie in diesem Bereich nach der ersten Variante hergestellt wer-
den soll, kann teilweise der natirliche Hohenverlauf genutzt werden, um die er-
forderliche Hohe zu erreichen. Auch fir eine weitere Erhéhung des erforderlichen
Bestickes kann groBtenteils das vorhandene Gelande genutzt werden. Die Berei-
che, in denen keine ausreichenden Héhen vorhanden sind, kdnnen das Gelande

durch erdbauliche Erhéhung auf 9,05 miUNN hergestellt werden.

Der Gehweg entlang der Oldenburger Stral3e liegt mit 8,30 m schon jetzt nur
knapp auf der Sollhéhe. Bei einem Ausbau auf 9,05 mUNN muss die Langsnei-
gung von derzeit ca. 0,6 % durch Anrampung erh6ht werden. Damit kann die
Deichlinie auch bei dieser Ausbaustufe und der ersten Variante nur durch erdbau-

liche MaBnahmen bis zur Stephanibricke defiihrt werden.
Bei Ausfiihrung der zweiten Variante un:&er Verschwenkung der Deichlinie vor
g, muss die Pfahlkonstruktion auf das

der Stephanibriicke auf die AuBe
erforderliche Mal3 erhéht we “Rer Gehweg muss bei diesem Ausbau durch

einen Deichschart gesi

en, denn eine Erhéhung durch Anrampung ist
aufgrund der groBer ndifferenz und des sich daraus ergebenden sehr

groBen Gefalles zur Eisenbahnbriicke nicht durchfihrbar.

Daraus folgt, dass mit Blick auf eine Erhéhung um weitere 0,75 m die Durchfih-

rung der Variante 1 vorzuziehen ist.

Im Bereich der Stephanibriicke kann wieder der StraBendamm als Ubergang auf
die andere Seite der Briicke genutzt werden, der mit 10,50 mUNN deutlich Gber

den geforderten 9,05 mUNN liegt.

Im weiteren Verlauf muss bei der Erhéhung nach Variante 1 die Spundwand zum
Betriebsgelande der Brauerei Beck aufgestockt werden. Der Betonholm der
Spundwand hat am Ende eine vorhanden Hohe von ca. 8,10 mUNN. Der dazwi-
schen liegende Gehweg muss durch eine Anrampung auf der erforderliche Héhe

hergestellt werden.
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Nach der Stephanibricke kann die Deichlinie in allen drei Varianten an die zusatz-
liche HOhe angepasst werden. Die Zuwegungen zum Deich von der Binnen- bzw.
AuBenseite mussen fur bei dieser Hohe aber durch Deichscharte gesichert wer-
den, weil eine weitere Anpassung der Hohe durch zum Beispiel Erh6hung der
Rampenneigung aufgrund der hohen Differenz vom Bestand zum Soll nicht mehr

maoglich ist.

Bei einem Ausbau des Deiches nach der ersten Variante muss der Bereich zwi-
schen den Pfahlen auf das neue Mal verschlossen werden. Dazu wird das Gelan-

der durch eine geschlossene Konstruktion ersetzt.

Bei einem Ausbau der zweiten oder dritten Variante muss die eingebaute

Spundwand auf das neue Mal3 aufgestockt werden.

Die StralBe der Burgermeister — Smidt — Brlcke am Ende des ersten Untersu-

chungsabschnittes liegt mit Gber 9,40 muN®N, deutlich Uber den geforderten 9,05

mUNN. Das Geldnde steigt aber erst vo Bricke Uber die erforderlichen 9,05

mUNN. Bei einem Ausbau auf d@ ist deshalb darauf zu achten, dass die
r

Deichlinie durchgéngig bis an K'

2.2 Abschnitt 2: zwischen Biirgermeister - Smidt - und Wil-

derte Hohe herangefihrt wird.

helm - Kaisen - Briicke (Stat 15 + 270 bis 15 + 910)

2.2.1 Bestandsanalyse

Der zweite Abschnitt ist auf den Lagepléanen 2, 3 und 4 und der Hohenverlauf

auf den Hohenplanen 2 und 3 dargestellt.

Zu Beginn des Abschnittes ist die Querschnittsausbildung des Deiches bis zum
Widerlager der ehemaligen Brautbrlcke dhnlich der zwischen Stephani- und Bur-
germeister — Smidt — Brlcke. Am besten ist der Querschnitt auf dem Foto 22 zu
ersehen. Es gibt einen Uferweg, der Uber Rampen und Treppen zu erreichen ist
und eine wasserseitig griine Boschung mit einer wiederum steilen Neigung von

teilweise weniger als 1 : 1,6 zur Deichkrone, die auf der B6schungsschulter wie-
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der alten Baumbestand aufweist. Auf der Deichkrone verlauft der in diesem Ab-

schnitt bis zu 4,00 m breite Gehweg mit einer wassergebundenen Deckschicht.

Auf der Binnenseite des Deiches weicht die Querschnittsgestaltung leicht ab. Die
Boschungsneigung auf der Binnenseite ist bis zum Widerlager der ehemaligen
Brautbriicke mit im Durchschnitt 1 : 5 vergleichsweise flach ausgebildet. An-
schlieBend folgt wieder die langs dem Deich verlaufende StraBe mit dem gege-
niberliegenden Gehweg und die anstehende Bebauung, die hier vorwiegend aus
mehrgeschossigen Wohngebduden besteht. Zur Veranschaulichung dieses Berei-
ches ist das vorhandene Geldande exemplarisch im Querschnitt QP 2 bei Station

15 + 630 dargestellt.

In fast dem gesamten ca. 640 m langen Planungsabschnitt liegt die vorhandene

Deichlinie unter dem erforderlichen Bestick. AuBerdem gibt es mehrere Bauwerke

die, wenn sie in den Ausbau der Deichlinie&einbezogen werden sollen, auf die
de

geanderten Belastungen hin untersucht mussen.

Bis zum Wehr betrdgt die Héhend| m Durchschnitt 0,20 m. Im Bereich des
Wehres Kleine Weser bei Sta $ 565 verringert sich das erforderliche Be-
stick von 8,30 auf 8,20 s UNN."Bas vorhandene Geldnde liegt bei ca. 8,00 mUNN.
Danach fallt das Gel )5 zur Rampe, die vom Oberwasser des Wehres bis
zum Widerlager fuhrt, auf ca. 7,50 mUNN ab und steigt danach im Bereich des
Widerlagers schnell wieder auf ca. 8,00 mUiNN an. Bis zur Wilhelm — Kaisen —

Bricke liegt die Héhendifferenz bei ca. 0,25 m.

Das erste Bauwerk in diesem Streckenabschnitt ist die Stitzwand der Rampe vom
Uferbereich zum Deichkronenweg vor dem Wehr Kleine Weser bei Station 15 +
560.

Darauf folgt das Wehr Kleine Weser selbst mit der dartber fihrenden FuBgan-
gerbriicke zum Teerhof und dem Gebdude fir die Steueranlagen des Wehres.
Dieser Bereich ist auf den Fotos 24 bis 29 zu ersehen. Zu dem gepflasterten Be-
reich um das Maschinenhaus fiihren von allen Seiten Zuwegungen. Neben dem

Deichweg sind das die Rampe vom Unterwasser des Wehres, die Bricke zum
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Teerhof und eine Treppe mit einer Rampe als barrierefreier Zugang von der Bin-

nenseite aus.

Die Anlagen im Uferbereich am Oberwasser des Wehres mit dem Umlaufkanal
fir das Wehr und der Fischaufstiegsanlage bedurfen keiner besonderer Betrach-
tung. Im Hochwasserfall kénnen sie Uberflutet werden. Diese sind Uber eine
Rampe aus zu erreichen, die kurz vor dem Widerlager vom Deichkronenweg ab-

zweigt.

Danach folgt bei Station 15 + 675 das auf Bild 31 zu erkennende Widerlager der
ehemaligen Brautbricke in Héhe der BrautstraBe. Es ist, nachdem die Brlcke zer-
stort wurde, erhalten geblieben. Heute ist es durch ein Gelander zum Wasser hin

gesichert und dient als Aussichtspunkt.

Nach dem Widerlager fihrt eine Rampe von der Deichkrone zum Ufer hinunter.
Diese Rampe wurde durch zwei Spundwgdide, die in die Boschung eingebaut
sind, hergestellt. Die landseitige Stitz esitzt ein Verblendmauerwerk. Dies
ist auf Bild 33 zu sehen. @

Zwischen dem Widerlager Ne' ilhelm — Kaisen — Briicke dndert sich der
Querschnitt des Deic .@reich der Spundwand in der AuBenb&schung
wechselt der Standor%ﬁume, wie im Querprofil 3 bei Station 15 + 710 dar-
gestellt und auf dem Foto 32 zu sehen ist, fr ca. 30 m von auBBen auf die Bin-
nenseite des Deichkronenweges. Danach wechseln sie wieder auf die duBBere Bo-
schungsschulter. Auf der Binnenseite des Deichweges schlieBt der Weg direkt
ohne Bdschung an die StraBBe an. Dies ist auf den Bildern 34 und 35 zu sehen.

Dadurch werden die Moglichkeiten zur Erhéhung zusatzlich eingeschrénkt. Dar-

gestellt ist diese Situation im Querprofil 4 bei Station 15 + 840.

Am Ende dieses Planungsabschnittes liegt die Friedrich — Ebert — Stra3e, die in die
Wilhelm — Kaisen — Brlicke Ubergeht und die Kleine Weser Uberquert. Vor der
Briicke steigt das Geldnde an, sodass die H6he der Oberseite der Briicke mit der
darUber fuhrenden StraBe und den Gleisen der StraBenbahn bei ca. 9,00 mUNN
liegt. Ein Uferweg fuhrt am Wasser entlang unter der Briicke hindurch. Vom U-

ferweg aus fuhren von beiden Seiten der Briicke Treppen hoch zur StraB3e.
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2.2.2 MaBnahmenbeschreibung

2.2.2.1 Variante 1

Bei dieser Variante soll die neue Deichlinie von der Blrgermeister-Smidt-Briicke
bis zum Widerlager der ehemaligen Brautbricke komplett auf der AuBenbd-
schung gefihrt werden. Hier soll wieder eine Pfahlkonstruktion zwischen den
Baumen analog der Variante 1 im Planungsabschnitt 1 eingebaut werden. Die
Deichlinie soll durch eine zwischen den Pfahlen eingehangten Konstruktion auf

der erforderlichen Hohe hergestellt werden.

In den Teilen, in denen auf der AuBBenbdschung eine massive Grindung vorhan-
den ist, wie zum Beispiel bei der Stutzma der Rampe vor dem Wehr, soll die

erforderliche H6he durch Aufstockung & kelbereiches der Gelander herge-
stellt werden.

Das Maschinenhaus fir das ine Weser soll in die Deichlinie integriert
werden. Dazu soll der a f@ ern 25 und 26 dargestellte Bereich vor und um
das Maschinenhaus lett”"angehoben werden. Die Zuwegungen durch den
Deichweg, die Rampe vom Unterwasser des Wehres, die Briicke zum Teerhof und
die Treppe mit der behindertengerechten Rampe von der Binnenseite mussen
durch Erhéhung der Neigung bzw. Verlangerung an die neue Hohe angepasst

werden.

Nach dem Wehr wird wieder die Pfahlkonstruktion in der Achse des Gelanders
auf der AuBenseite fur die Herstellung der neuen Deichlinie bis zur Rampe vom
Oberwasser des Wehres vor dem Widerlager der ehemaligen Brautbriicke ge-
nutzt. Auf diesen ca. 70 m zwischen Wehr und Widerlager fallt das Gelande erst
nur leicht und dann stdrker auf eine Ho6he auf der AuBenseite von bis zu 7,40
mUNN ab. Dies kann man ansatzweise auf den Fotos 27 und 30 sehen. Aufgrund
dieser groBBen Hoéhendifferenz ist eine Anpassung der Rampe allein durch Erho-
hung und Modellierung des vorhandenen Geldandes schwierig. Die Neigung der

Rampe muss von ca. 6,5 % auf ca. 8 % stark erhdéht werden. AuBerdem muss
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die neue Rampenhohe an den Ubergang vom Deichweg zum Widerlager ange-
passt und zur Binnenseite hin abgebdscht werden. Eine andere Moglichkeit ware,
den Zugang zur Rampe durch einen Deichschart zu sichern. Dadurch wird eine
Belastung der Baume durch Uberschittung der Wurzelbereiche vermieden. Auch
die aufwendige Anpassung des Anschlussbereiches der Rampe an den Deichkro-
nenweg entfdllt. Der Nachteil ist aber, dass ein Schart immer eine Licke in der
Deichlinie ist, die vor einem Hochwasserereignis vor Ort von Hand geschlossen,
aber darlber hinaus auch regelmaBig ihre Funktionsfahigkeit Gberpruft werden

muss. Das erhoht den Aufwand fir die Unterhaltung der Deichlinie.

Das Widerlager soll durch Aufstockung der Bristung des vorhandenen Gelan-
ders, das auf Bild 31 zu sehen ist, auf das erforderliche Bestick erhéht werden.
Die Belastung durch die Aufstockung um bis zu 0,25 m auf 8,20 mUNN ist fur die
Standsicherheit des Widerlagers statisch na%:veisen.

den. Dies kann entweder durch Erhd er Neigung oder durch verlangern der

Die Rampe nach dem Widerlager mussiwe eue Bestickh6he angepasst wer-

Rampe mit der vorhandenen erfolgen. Bei beiden M&glichkeiten muss

die Einfassung der Ram e% ie Stutzwande in der Béschung und der An-
schluss an das Gelan erlagers angepasst werden.

Da nach dem Widerlager die Bdume von auBen auf die Binnenseite wechseln,
kann die Deichlinie nur weiter auf der Au3enseite geflhrt werden. Hier soll die
Stutzwand, die auf dem Foto 33 zu sehen ist, ebenfalls aufgestockt werden. Vor
diesem Ausbau ist auch hier statisch nachzuweisen, dass die Spundwand die Be-

lastung einer Aufstockung um ca. 0,20 m auf 8,20 mUNN standhalt.

Nach der Stdtzwand wird die Deichlinie weiter in der Achse des vorhandenen Ge-
landers auf der AuBenseite gefihrt. Dazu sollen abermals Pfahle in den Deich
zwischen den Baumen in der Achse des vorhandenen Geldnders eingebaut und
die Zwischenrdume durch eine geschlossene Konstruktion auf der erforderlichen
Hohe verschlossen werden. Diese Konstruktion wird bis zur Wilhelm — Kaisen —
Bricke ausgeflhrt, auf der das vorhandene Gelande wieder Uber 8,20 mUNN an-

steigt.
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Die Achse der neuen Deichlinie wird im gesamten Abschnitt auf der AuBenseite
in der Achse des vorhandenen Gelanders gefthrt. Dadurch ist sie gut in das Um-
feld einzubinden und die Zuganglichkeit vom Hinterland zum Deichkronenweg
bleibt uneingeschrankt erhalten. Dies ist in diesem Planungsabschnitt aufgrund
des starkeren FuBgdngerverkehres quer vom und zum Deich ein groBer Vorteil.
Die Zugange von der AuBenseite zum Deich missen allerdings aufwendig ange-

passt werden, um sie nicht mit Deichscharten sichern zu mussen.

2.2.2.2 Variante 2

Bei der zweiten Variante wird die Deichlinie im Unterschied zur Variante 1 auf der
Binnenseite des Deichkronenweges gefihrt. Die Deichlinie soll durch eine
Spundwand in die Bédschungsschulter der Binnenbdschung auf die erforderliche
Hoéhe hergestellt werden. Um diese moglighst gut in das Umfeld einzugliedern,

kann sie wieder mit einem Betonkopf ur\ Ausbau als Sitzgelegenheit her-

gestellt werden. 0

Vor dem Wehr verschwenkt di I&Minie auf die AuBenseite, um das Maschi-
nenhaus des Wehres in deQ asserschutz einzubeziehen. Der Ubergang soll
ichkronenweges und die Erhéhung des gesamten

Uber die Anrampung@
Platzbereiches um das hinenhaus erfolgen.

Ab dem Wehr soll die Deichlinie bis zur Wilhelm — Kaisen — Brlicke wie in Varian-

te 1 beschrieben auf der AuBBenbdschung gefuhrt werden.

2.2.2.3 Variante 3

Das erforderliche Bestick soll bei Variante 3 zwischen der Blrgermeister — Smidt —
Briicke und dem Wehr durch erdbauliche MaBBnahmen hergestellt werden. Der
Gehweg und die Neigung der Binnenbdschung sollen erhéht werden. Dieser
Ausbau ist aufgrund der etwas groBzugigeren Platzverhaltnisse und der mit im
Durchschnitt 0,20 m geringen Héhendifferenz zum erforderlichen Bestick einfach
zu realisieren. Die Maglichkeit der Uberschiittung der Wurzeln der Baume ist da-

flr durch eine Lagebestimmung durch Aufgrabung zu prufen.
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Die Zuwegung Uber die Treppen von der Binnenseite auf den Weg mussen an die

neue Deichlinie angepasst werden.

Vor dem Wehr soll die Deichlinie durch eine Anrampung auf die AuBBenbdschung
verschwenken und wieder aufBen um das Maschinenhaus herumgefihrt werden.
Dazu wird analog zur Variante 1 und 2 der gesamte Bereich erh&ht. Die Zuwe-

gungen werden durch Anrampungen an die neue Hohe angeschlossen.

Danach wird die Deichlinie auf der AuBenseite bis zur Wilhelm — Kaisen — Briicke

gefuhrt.

Vorteil dieses Ausbaus ist, dass die erdbauliche Erh6hung weniger Kostenintensiv
ist, als die konstruktive Erhéhung. Allerdings ist eine weitere Erh6hung in dieser
Art aufgrund der innerstadtischen Lage und der damit begrenzten Platzverhalt-

nisse nicht mehr maéglich. AuBerdem mussen die Auswirkungen der Uberschiit-

tung der Wurzelbereiche der Baume gena@wtersucht werden.

2.2.3 Wahl und B@g der Vorzugsvariante
N

Fur diesen PlanungsabsChpitifNgilt ein Ausbau nach Variante 1 als Vorzugsvariante.
Der Deichquerschnitt a sich fir den gréBten Teil dieses Streckenabschnittes
in Langsrichtung des Deiches kaum. Einzig die Konstruktion in der Achse des vor-
handenen Gelanders auf der Béschungsschulter der AuBenbdschung verdandert
die Ansicht quer zum Deich. Der Ausbau nach dieser Variante besitzt damit die
beste Zugdnglichkeit von der Binnenseite zum Deichweg. Dies ist in diesem Stre-
ckenabschnitt aufgrund der anstehenden Wohnbebauung und dem starkeren
Verkehr quer zum und vom Deichkronenweg von groBBer Bedeutung. AulBerdem
kann ein weiterer Ausbau der Deichlinie durch eine Erhéhung der Konstruktion
schon jetzt in die Bemessung eingerechnet werden und ist spater relativ einfach

zu realisieren.

Variante 3 ist aufgrund der geringeren Kosten fiur die erdbauliche Erhéhung bis
zum Wehr ebenfalls als méglich anzusehen. Allerdings muss die Lage der Wur-

zeln der Badume vor einem Ausbau der Deichlinie nach dieser Variante ermittelt
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werden. Ein weiterer Punkt, der gegen den Ausbau nach dieser Variante spricht
ist, dass eine weitere Erhéhung um + 0,75 m auf diese Art nicht durchzufihren
ist. Die Boschungsneigungen mdissen daflr zu stark erhéht und der Geh- und
Radweg verschmalert werden. AuBBerdem wirde der Wurzelbereich der Baume
zu stark Uberschittet werden. Spatestens ab diesem Bestick muss mit konstrukti-

ven MaBnahmen gearbeitet werden, um die Deichlinie zu erhéhen.

2.2.4 Erhohungum + 0,75 m

Wenn die Deichlinie nach Variante 1 ausgebaut und auf der AuBenseite gefihrt
werden soll, kann der Zwischenraum der Pfahle bis auf die neue Hoéhe verschlos-

sen werden. Dies erfolgt in allen Bereichen im gesamten Planungsabschnitt.

Das Maschinenhaus des Wehres kann bei rung der Deichlinie auf der AuBen-

boéschung in den Hochwasserschutz integfiert werden, indem die Bristung des
Gelanders ringsherum durch ein ckung auf das erforderlichen Bestick
hergestellt wird. Die Stutzwa em Wehr wird ebenfalls aufgestockt. Eine
n@ npassung der Zuwegungen sind aufgrund des

oglich. Die Zuwegungen mussen bei dieser Ausbau-

Erhéhung des Gelandes
Hoéhenunterschiedes M
hohe durch Deichscharte”gesichert werden. Das betrifft die Rampe zum Unter-

wasser des Wehres und die Brlcke zum Teerhof.

Die Rampe vor dem Widerlager vom Oberwasser des Wehres muss ebenfalls

durch einen Deichschart in der erforderlichen Héhe geschiitzt werden.

Am Widerlager wird die Bristung auf das neue Mal3 aufgestockt. Die Aufsto-
ckung der Bristung ist wieder statisch nachzuweisen, genau wie die Erhéhung
der Stitzwand der Rampe nach dem Widerlager auf das neue Mal3. Die Rampe

muss durch einen Verschluss gesichert werden.

Nach dem Widerlager bis zur Wilhelm — Kaisen — Brlcke kann im Zwischenraum
der Pfahlkonstruktion das Geldnder ausgebaut und die Deichlinie durch eine ge-

schlossene Konstruktion in der neuen Héhe hergestellt werden.
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Die StraBe und die Gleise auf der Wilhelm — Kaisen — Briicke liegen nur knapp
Uber den geforderten 8,95 mUNN. Zu beiden Seiten fallt das Gelande ab. Beim
Ausbau ist die durchgangige Lage der Deichlinie Uber 8,95 miUNN genau zu be-
achten. Die Deichlinie muss auf der AuBBenseite bis auf die Briicke auf das erfor-
derliche Bestick gefthrt werden, bevor die vorhandene Hoéhe Gber der erforderli-
chen liegt. Dazu muss die Brustung des Gelanders auf das erforderliche Maf3 an-
gehoben werden. Die Treppen auf der nordlichen und stdlichen Seite der Briicke

zum Ufer mussen angepasst werden.

Beim flhren der Deichlinie auf der Binnenseite nach Variante 2 reicht ein erh6hen
des Gehweges mit den entsprechenden Bd&schungsneigungen aufgrund der
Platzverhéltnisse nicht mehr aus. Hier kann nur noch durch den Einsatz einer

Spundwand das erforderliche Bestick erreicht werden.

Der Ubergang der Deichlinie von der Binnewj die AuBenseite und um das Ma-

schinenhaus des Wehres herum ist bei erHohendifferenz nicht mehr durch
Anrampungen herzustellen. Hier m if*dem Einbau von Deichscharten gear-
beitet werden. Deshalb ist ei der Deichlinie nach Variante 1 am besten

zu realisieren und spateé@ ustocken.

2.3 Abschnitt 3: zwischen Wilhelm - Kaisen - Briicke und Rotes

— Kreuz - Krankenhaus (Stat 15 + 910 bis 16 + 200)

2.3.1 Bestandsanalyse

Der 3. Abschnitt ist auf dem Lageplan 4 dargestellt. Der Querschnitt von der Wil-
helm — Kaisen — Bricke bis zum Roten — Kreuz — Krankenhaus dhnelt dem Be-
reich kurz vor der Briicke. Zur Veranschaulichung des vorhandenen Deichquer-
schnittes ist das Gelande in den Querschnittszeichnungen 5 und 6 aufgetragen.
AuBerdem kann man auf den Fotos 36 bis 41 den bestehenden Deichquerschnitt
ersehen. Es gibt einen Uferweg und eine griine Béschung mit einer Neigung von

bis zu 1 : 1,6 hoch zur Deichkrone mit Baumbestand auf der Boschungsschulter
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der Wasserseite. Auf der Deichkrone verlduft der Gehweg, der in diesem Ab-
schnitt gepflastert und teilweise nur ca. 3,00 m breit ist. Auf der Binnenseite des
Deiches gibt es erneut keine Béschung. Wie auf Bild 38 sehr gut zu erkennen ist,
geht der Gehweg direkt Gber in einen ca. 1,80 m schmalen Parkstreifen, auf den
die StraBe mit dem gegeniberliegenden Gehweg und die angrenzende Bebau-
ung folgen, die hier wieder aus mehrgeschossigen Wohngebauden besteht. Die
StraBe wird in diesem Abschnitt bis zur Einmindung der LeinestraBBe kurz vor

dem Krankenhaus im Einrichtungsverkehr befahren.

Am Anfang dieses Planungsabschnittes hinter der Wilhelm — Kaisen — Bricke fallt
das Geldnde schnell unter das Soll von 8,20 miUNN ab. Das vorhandene Geldnde
liegt mit im Durchschnitt 8,05 mUNN nur ca. 0,15 m unter dem erforderlichen
Bestick. Zum Krankenhaus hin nach der Einmindung der LeinestraBBe steigt das
Gelande wieder an. In diesem Teil des Plangngsabschnittes ist die Hohendifferenz
teilweise nur wenige Zentimeter groB. %nde dieses Abschnittes liegt die
Deichlinie Gber 8,20 mUNN. Der maximqal henunterschied liegt bei ca. 0,26 m.

Der gesamte Hohenverlauf fir dje bschnitt ist im Hohenplan 3 gezeigt.

In diesem PIanungsabschn@ﬂfgrund der beengten innerstadtischen Platz-
verhaltnisse fur den Als s Deiches auf eine Héhe von 8,20 mUNN die Lage

der Deichlinie auf der AuBE€nseite als einzige Mdglichkeit angesehen worden.

Der Deichweg ist mit teilweise nur 3 m Breite als kombinierter Geh- und Radweg
im momentanen Zustand sehr schmal bemessen. Eine weitere Einengung durch
eine Erhéhung des Weges ist deshalb kaum durchfihrbar ohne Platz von den an-
schlieBenden Verkehrsanlagen zu benutzen. Aber auch die Breite des Parkstrei-
fens ist mit 1,85 m minimal ausgefihrt und lasst keinen Spielraum fir eine Ver-

schmalerung.

Durch einen Ausbau auf der AuBenseite bleibt dariber hinaus die durchgehende
Zuganglichkeit zum Deichweg von der Binnenseite aus erhalten. Von der Aul3en-

seite bestehen in diesem Abschnitt keine Zuwegungen.
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2.3.2 MaBnahmenbeschreibung

2.3.2.1 Variante 1

Wie in den vorangegangenen Planungsabschnitten soll die Erhéhung durch eine
Pfahlkonstruktion in der Achse des vorhandenen Geldnders erfolgen. Wie im
Querschnitt 5 dargestellt kann hierdurch die H6hendifferenz von im Durchschnitt

nur 0,15 bis 0,20 m Uberbrtckt werden.

Auf den letzten ca. 55 m dieses Streckenabschnittes, betrdgt die Hohendifferenz
nur ca. 0,05 m. Fur diesen Bereich kann auf die Konstruktion verzichtet werden.
Diese geringe Differenz kann durch Anpassung und Erhéhung des Gehweges an-
gepasst werden. Das Bord auf der Binnenseite zum Parkstreifen kann angehoben

und der Weg etwas erhéht werden, um das erforderliche Bestick zu erreichen.

2.3.3 Wahl und Begrﬁ@r Vorzugsvariante

Da im Zuge der Planung als ig&” mogliche Lésung der Verlauf der Deichlinie
auf der AuBenseite des” G d Radweges flr diesen Planungsabschnitt aus-
gemacht wurde, gibt%ﬁjen Ausbau des Deiches nur die Variante 1 mit der
Erhéhung des Deiches durch die beschriebene Pfahlkonstruktion in der Achse des

Gelanders auf der AuBenseite. Dieser Ausbau ist in den Querschnittszeichnungen

5 und 6 fur die Stationen 16 + 020 und 16 + 170 eingetragen.

2.3.4 Erhohungum + 0,75 m

Bei einem Ausbau auf 8,95 miNN gibt es keinerlei Alternative zu einer Fihrung
der Deichlinie auf der AuBenbdschung, wenn nicht gravierend in den Bestand des
angrenzenden Verkehrsraums eingegriffen werden soll. AuBerdem ermdglicht
diese Variante weiter einen uneingeschrankten Zugang zum Deichkronenweg
und der angrenzende Verkehrsraum mit dem Parkstreifen und der Stral3e bleibt

von dem Ausbau unbeeinflusst.
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Um die erforderliche Héhe herzustellen, muss das Gelander zwischen den Pfahlen
auf der AuBenseite ausgebaut und durch eine geschlossene Konstruktion auf das

erforderliche MaB3 erhoht werden.

2.4 Abschnitt 4: zwischen Rotes — Kreuz - Krankenhaus und

Ende Untersuchungsgebiet (Stat 16 + 200 bis 17 + 550)

2.4.1 Bestandsanalyse

Dieser letzte und auch langste Streckenabschnitt beginnt in H6he des Roten —
Kreuz — Krankenhauses bei Station 16 + 200 und geht bis zum Ende des Unter-
suchungsgebietes am Habenhauser Deich in Hohe des Wohngebietes Am
Dammacker im Stadtteil Huckelriede bei St% 17 + 550. Der gesamte Abschnitt

erstreckt sich Uber die Lageplane 5, 6 u
Auf Bild 41 ist zu sehen, wie de& zu Beginn dieses Abschnittes Gber eine
Rampe zur Deichkrone hin an&

schungsschulter endet. Q
Der Gehwegbelag des Begighkronenweges wechselt von einer gepflasterten in ei-

ne bitumengebundene Deckschicht.

nd der Baumbestand auf der duBeren Bo-

Die AuBenseite der Boschung ist mit einer Steigung von teilweise nur 1 : 2 zur
Kleinen Weser hinunter weiter relativ steil. Auf der Binnenseite liegt erst das Ro-
ten — Kreuz — Krankenhaus, gefolgt von der Piepe, mit einer Binnenbdschungs-
neigung von ca. 1 : 2,2. Der Bereich der Piepe ist auf den Fotos 42 bis 44 teilwei-

se zu ersehen und im Querschnitt QP 7 bei Station 16 + 310 dargestellt.

Im darauf folgenden Bereich zwischen Martinshof und Stadtischer Galerie fallt
der Gehweg auf der Deichkrone an zwei ca. 40 m langen Abschnitten knapp un-
ter 8,20 mUNN. Die maximale Differenz betragt ca. 0,10 m. Exemplarisch wird
dies fur Station 16 + 510 im Querschnitt QP 8 aufgezeigt. Das Geldnde zur Bin-
nenseite steigt teilweise weiter Gber das erforderliche Bestick an, bevor es wieder

zum Hinterland hin abfallt.
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Bis ca. 120 m nach dem Deichschart, der den Deich bei Station 17 + 170 quert,

liegt die Deichlinie teilweise deutlich Uber dem erforderlichen Bestick.

Ein Problem bei der Unterhaltung der Deiche im gesamten Planungsraum sind
immer wieder die steilen Béschungen. In diesem Planungsabschnitt sind dies im
Besonderen neben dem erwdhnten Bereich zu Beginn in Hohe der Piepe, auch
der ca. 200 m lange Abschnitt vor der Werderseebriicke. Hier ist die Neigung der
AuBenbdschung erneut nur ca. 1 : 2,2. Da das vorhandene Bestick tber 8,20
mUNN liegt, missen prinzipiell keine AusbaumaBnahmen zur Erhéhung durchge-
fuhrt werden. Aber mit Blick auf die weitere Erhéhung um + 0,75 m auf 8,95
mMUNN und des im Generalplan Kustenschutz vorgeschriebenen Deichquerschnit-
tes mit einer Boschungsneigung von 1 : 4 auBen und 1 : 3 innen soll der Deich
nach diesen Parametern umgebaut werden. Durch eine abgeflachte AuBenbd-
schung wird die Unterhaltung wesentlich grleichtert und auBerdem kann das er-
forderliche Bestick herabgesetzt werden. {K

@ B&schungsneigung vom Uferbereich

bt sich der Deichkronenweg wie im QP 7

Durch den Umbau des Deiches mi

der Kleinen Weser ausgehen
dargestellt um mehrere M
durch das Verschiebe def U

ie Piepe. Die Flache der Piepe verkleinert sich

linie infolge dieses Ausbaus.

Der Bereich vor der Werderseebriicke bei Stat 17 + 025 ist durch die auf den Bil-
dern 49 und 50 zu ersehenden wiederum sehr beengten Platzverhaltnisse
schwierig umzubauen. Um hier vom Ufer der Kleinen Weser ausgehend eine Bo-
schungsneigung von 1 : 4 herzustellen, muss der Weg mehrere Meter auf die
Binnenseite verschoben werden. Der Deichweg liegt aber schon jetzt sehr nah an
den angrenzenden abgezaunten privaten Grundstlcken. Im Querprofil 9 ist ein
Umbau des Deiches fir diesen Bereich mit der abgeflachten B&schung bei Station

16 + 970 dargestellt.

Nach der FuBgangerbricke am Werdersee bis kurz vor dem Ende des Untersu-
chungsgebietes schwenkt der Deich ins Hinterland und macht Platz fur ein Deich-
vorland. Das Bild 51 zeigt den Bereich kurz nach der FuBgangerbriicke. Der

Deichkronenweg zweigt von dem quer durch das Deichvorland verlaufenden
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Geh- und Radweg ab. Von da an ist der asphaltierte Weg, wie auf den Bildern 53
und 54 zu sehen ist, mit einer Breite von teilweise nur 1,00 m sehr schmal und
der Asphaltbelag ist in einem teilweise schlechten Zustand. Ca. 140 m nach dem
Deichschart, das auf dem Foto 52 gezeigt ist, schwenkt der Deich wieder in Rich-
tung Kleine Weser. Auf Bild 55 ist zu sehen, wie der Deichkronenweg wieder von
dem quer durch das Deichvorland verlaufenden Geh- und Radweg in Richtung
Am Dammacker gekreuzt wird. Hier verbreitert er sich wieder auf ca. 2,40 m. Ab
Station 17 + 450 verlduft der Deich wieder parallel zum Ufer der Kleinen Weser.
Wie auf dem Foto 56 zu sehen ist, ist der Weg ab hier getrennt als Geh- bzw.

Radweg mit Breiten von 2,30 m bzw. 2,40 m ausgefihrt.

Ab Station 17 + 290 fallt die Deichlinie schnell unter 8,20 mUNN und liegt bei der
im Querschnitt QP 10 dargestellten Station 17 + 350 mit 0,58 m im Maximum.
Danach steigt der Weg wieder an und in den letzten 130 m ab Station 17 + 380
betragt die Differenz durchschnittlich n%

Hohe das erforderliche Bestick zum

a 0,10 m, bevor die vorhandene

Untersuchungsgebietes bei Stat 17

+ 510 wieder Ubersteigt. Die g Lange des Bereiches mit Unterbestick be-

tragt ca. 220 m. \,
In dem Bereich mit L@Qck ist auf beiden Seiten des Weges nur eine sehr
um Si

flach verlaufende ka tbare Béschung vorhanden. Nachdem der Weg wie-
der parallel zum Ufer schwenkt, besitzt er zur Wasserseite hin eine B6schung mit
einer Neigung von mehr als 1 : 4. Auf der Binnenseite des Deiches liegt neben
dem Radweg zuerst ein Streifen mit Hecken und Bdaumen, bevor die privaten
Grundstlcke mit Garten und Bebauung, teilweise zusatzlich durch Zdunen vom

Weg abgetrennt, beginnen.

2.4.2 MaBnahmenbeschreibung

2.4.2.1 Variante 1

In diesem Planungsabschnitt liegt die vorhandene Deichlinie an drei Teilstlicken
unter 8,20 muNN.
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Aufgrund der geringen Hohendifferenz der jeweils ca. 40 m langen ersten beiden
Teilbereiche von maximal 0,10 m in Hohe Martinshof und Stadtischer Galerie,
kann der Deich durch Aufschittung und Erhéhung des vorhandenen Gehweges

auf das erforderliche Bestick von 8,20 miUNN hergestellt werden.

Auch der dritte Abschnitt im Bereich Am Dammacker zwischen Station 17 + 290
und 17 + 510 soll aufgrund der groBzugigeren Platzverhaltnisse durch erdbauli-
che MaBBnahmen mittels Aufschittung der Deichkrone erhéht und mit einer Bo-
schungsneigung nach auBen von 1 : 4 wieder hergestellt werden. Fir diese Aus-
baustufe ist es durchfihrbar den DeichfuB nur in Richtung der Binnenseite zu
verbreitern und den Abflussquerschnitt beizubehalten, weil in dem Teilstick mit
Unterbestick der Deich in einem parkahnlichen Bereich liegt und auf der Binnen-

seite keine direkte Bebauung vorhanden ist.

Q

r Vorzugsvariante

2.4.3 Wahl und Begriind

Aufgrund der groBzlgigeren erhaltnisse kénnen in diesem Planungsab-

schnitt die Bereiche mi d@ eise geringen Unterbestick durch erdbauliche
MaBnahmen auf da rderliche MalBB angehoben werden. Dieser Ausbau ist
gegendber einer konstruktiven Erhéhung wesentlich kostenglnstiger. Deshalb

wurde fir die Planung in diesem Abschnitt nur diese Variante betrachtet.

2.4.4 Erhohungum + 0,75 m

In diesem Untersuchungsabschnitt endet der Baumbestand auf der AuBenbd-
schung, wodurch die Mdglichkeit genutzt werden soll, den Deich bei einer Erho-
hung des Bestickes nach dem Regelquerschnitt fur Flussdeiche mit einer AuBen-
béschung von mindestens 1 : 4 herzustellen. Der Deichabschnitt, der die Kleine
Weser von der Piepe trennt, soll im Zuge dieses Umbaus auf der Binnenseite e-
benfalls eine flachere B6schung mit einer Neigung von 1 : 3 erhalten. Durch das

Abflachen der Béschungen ist eine Unterhaltung des Deiches weniger aufwendig.
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AuBerdem verringert eine flachere Boschung die Beschadigungen der Béschung
durch den Wellenschlag und Wellenauflauf bei Hochwasserereignissen und sie
verbessert den Abflussquerschnitt. Durch eine Abflachung der Bdschung kann

das erforderliche Bestick von 8,95 mUNN auf 8,55 mUNN reduziert werden.

Die Flache der Piepe wiirde sich allerdings durch eine Abflachung der Béschungs-
neigungen verkleinern. Wie die Querprofilzeichnung 7 zeigt, verschiebt sich die
Uferkante um ca. 10 m in Richtung der Binnenseite beim Abflachen der Bo-
schungsneigungen auf 1 : 4 auBen und 1 : 3 innen. Das sich aus der Abflachung
ergebende erforderliche Bestick wirde mit ca. 8,55 mUNN unter dem vorhande-
nen Gelande mit ca. 8,85 mUNN liegen. Fir diesen Umbau mit der Verkleinerung
der Flache der Piepe ist im Vorfeld die rechtliche Grundlage durch eine wasser-

rechtliche Genehmigung zu schaffen.

Im weiteren Verlauf in H6he Martinshof %édtischer Galerie liegt der Deich

derzeit knapp unter den geforderten mONN und die Boschungsneigungen
flachen auf bis zu 1 : 3 ab. Wenn di igling der AuBenbdschung mit 1 : 4 her-
gestellt wird, rickt der Weg eter ins Hinterland. Bis ca. 300 m vor der

Werderseebriicke kann der aber groBtenteils durch das vorhandene Ge-
lande auf der Bnner%ﬁeiches kompensiert werden. Der B&schungsful3
der Binnenbdschung vers€hiebt sich bei diesem Ausbau allerdings teilweise bis
Uber die Gebdudegrenzen hinweg. In diesen Bereichen muss die B6schung ange-

passt und eventuell durch Stutzwande abgefangen werden.

AuBerdem mussen fur diesen Umbau die Baume, Straucher und Hecken, die auf
der Binnenseite des Gehweges zwischen Piepe und Stadtischer Galerie stehen,
entfernt werden. Fir diesen Umbau sind KompensationsmaBBnahmen einzupla-

nen.

Ab Station 16 + 730 bis zur FuBgangerbriicke steigen die B6schungsneigungen
wieder auf bis zu 1 : 2 an. Im Querprofil 8 ist dargestellt, wie sich der Weg bei
einem Ausbau in diesem Bereich bis tUber 10 m auf die Binnenseite und damit auf

die angrenzenden privaten Grundstlcken verschiebt.
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Bei Station 17 + 030 liegt die FuBgangerbriicke Uber die Kleine Weser. Diese ist
mit 8,50 mUNN im Zugangsbereich ebenfalls unter den geforderten 8,95 muNN.
Um in diesem Bereich die ndtige H6he herzustellen muss der gesamte Bereich mit
dem Zugang zur Brlcke, der Treppe zum Buntentorsteinweg und dem Deichkro-
nenweg ahnlich wie beim Maschinenhaus fir das Wehr Kleine Weser umgebaut
und angepasst werden. Die Briicke muss im Hochwasserfall gesperrt werden,

wenn das erforderliche Bestick auf 8,95 muNN angehoben wird.

Durch das kurz hinter der Werderseebriicke bis Station 17 + 430 vor dem Deich
liegende Vorland und dem anschlieBenden groBzigigeren Deichquerschnitt, be-
steht die Moglichkeit, den Deich durch Aufschittung auf die erforderliche Héhe
auszubauen. Der Deichful3 wird bei dieser Héhendifferenz teilweise ins Vorland
verlagert werden mussen. Dies ist von Stat 17 + 030 bis 17 + 300 notwendig,

weil der Deich direkt an der Rickseite der%Buntentorsteinweg liegenden Ge-
e

baude verlauft. Durch das Vorricken deseei®gfulBes wird der Abflussquerschnitt
verringert. Dadurch muss das erforderli Bestick erhéht werden. AuBerdem
mussen fir die Einengung des squerschnittes umfangreichen Genehmi-

gungsverfahren durchgefih

Nachdem das Deichv@ rz vor dem Ende des Untersuchungsgebietes auf-
hort und der Deichweg Wieder parallel zum Ufer ldauft, hat die AuBBenbdschung

eine Neigung von Uber 1 : 4. Um ein Bestick von 8,95 miUNN zu realisieren kann
der Deichweg, der hier geteilt in Geh- und Radweg ausgefihrt ist, als gemeinsa-
mer Geh- und Radweg zusammengefasst werden. Die AuBenbdschung wird mit
der vorhandenen Neigung auf 8,95 mUNN weitergefuhrt. Darauf folgt der kom-
binierte Geh- und Radweg. Der Grinstreifen ohne erkennbare B&schungsneigung
auf der Binnenseite wird genutzt, um die Erhéhung des Deichkronenweges wie-
der auf die Hohe des derzeitigen Geldndes durch eine kleine Boschung herabzu-

fuhren.



Generalplan Kistenschutz, Rahmenentwurf Stadtstrecke Seite 33

3. Kompensationsbedarf

3.1 Zustandserfassung

Das gesamte Untersuchungsgebiet umfasst ca. 3 km Deich entlang der Weser
und der Kleinen Weser. Bei den geplanten BaumaBnahmen handelt es sich um
den Ausbau eines bestehenden Deichstlckes, bei der die Erhéhung vorwiegend
auf der ersten Halfte der Strecke durch Einbringen einer Konstruktion in den
Deich und in der zweiten Halfte durch Aufschittung des Deichkronenweges und

Anpassung der Béschungen erfolgen soll.

Die vergleichsweise geringen Auswirkungen der geplanten BaumaBnahmen
betreffen einen Landschaftsraum, der insgesamt von durchschnittlicher Bedeu-
tung fir den Naturhaushalt ist. Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung, eu-
ropaische Vogelschutzgebiete, Naturschutwete, Nationalparke, Biospharenre-

&e, Naturdenkmale, geschitzte Land-

e Biotope, besonders geschitztes

servate, Landschaftsschutzgebiete, Nat

schaftsbestandteile, besonders
Feuchtgrinland, Wallhecken
Denkmale Wald- und Nat

setschutzgebiete, Heilquellenschutzgebiete,
ervate sind von der BaumaBnahme nicht be-
troffen. Auswirkung ensraume besonders und streng geschitzter Tier-

arten sind nicht zu erwa

Eingriffe in wertvolle Landschaftsbestandteile wie Geholzbestande kénnen durch

Vermeidungs-, Ausgleichs- und ErsatzmaBBnahmen kompensiert werden.

Bei dem Ausbau der Deichlinie auf das erforderliche Bestick von 8,30 bzw. 8,20
mUNN wird der Gehdlzbestand nur gering beeinflusst. Die Eingriffe betreffen ei-
nen Teil des Gehdlzbestandes des Deiches im Bereich der Piepe beim Umbau des
Deiches mit den geforderten Béschungsneigungen von 1 : 4 bzw. 1 : 3 und den
Habenhauser Deich am Ende des Untersuchungsgebietes bei der erdbaulichen
Erhéhung des Deiches. Die von den BaumalBBnahmen betroffenen Geholze kdn-

nen durch AusgleichsmaBBnahmen vor Ort wiederhergestellt werden.
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AuBer auf einen Teil des Bestandes an Geholzen ist kein weiterer Eingriff in die
Natur fur die BaumaBnahme notwendig. Eine Versiegelung von unbefestigten

naturlichen Flachen ist nicht vorgesehen.

Im Zuge der Entwurfsplanung ist eine genaue Erfassung des naturschutzrechtlich
relevanten Bestandes im Untersuchungsgebiet durchzufthren. Auf Grundlage

dessen kann der genaue Kompensierungsbedarf bestimmt werden.

3.2 Eingriffsbilanzierung

Aufgrund des geringen Eingriffes in den vorhandenen Naturhaushalt und dem

Ausgleich der von der BaumaBnahme betroffenen Gehdlze ist keine Eingriffsbi-

3.3 Ausgleichsbedarf 0

Aufgrund des geringen Ein

lanzierung notwendig.

den vorhandenen Naturhaushalt und dem
Ausgleich der von der, nahme betroffenen Geholze besteht kein zusatzli-

cher Ausgleichbedarf.

4. Weiterer / zusatzlicher Untersuchungsbedarf

4.1 Baugrund

Um die festgelegte Hohe der Deichlinie zu erreichen sind bis zum Roten — Kreuz —
Krankenhaus in mehreren Abschnitten konstruktive MaBnahmen vorgesehen. In
der zweiten Halfte des Untersuchungsgebietes soll die Erh6hung durch Aufschit-

tung der Deichkrone erfolgen.

Zum Bestimmen der Abmessungen und der Einbindetiefe der Konstruktion in den
Deich, sind Kenntnisse Uber dessen Aufbau notwendig. Ebenso ist fir die Auf-

schittung der Deichkrone der Aufbau und Zustand des Deiches zu bestimmen,
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um den Verbund der Bodenschichten und den fir den Deichbau wichtigen filter-
stabilen Aufbau des Deichkérpers mit steigender Durchldssigkeiten der Béden

von aufBen nach innen bestimmen zu kénnen.

Fur eine folgende Entwurfsplanung, ist fr den Deich im Untersuchungsgebiet ei-
ne detaillierte Baugrunduntersuchung durch ein, mdéglichst auf den Deichbau
spezialisiertes Grundbaulabor, durchzufihren. Der geotechnische Fachgutachter
soll darin die Tragfdhigkeit und Erosionsstabilitdt des Untergrundes, die entspre-
chenden BodenkenngréBen zur Durchfihrung der geotechnischen Berechnungen

und die fir die Aufgabe relevanten bodenhydraulischen Parameter bestimmen.

Aufschlisse kann er dabei direkt durch Bohrungen und Schirfungen, indirekt
durch Sondierungen oder geophysikalische Aufschlussmethoden und durch La-

boruntersuchungen gewinnen.

Die grundlegenden Parameter der Baugr ntersuchung sind nach DIN 4020,
,Geotechnische Untersuchungen far @ nische Zwecke"” zu ermitteln.

4.2 Vermessung Q
Fir diesen Rahmenent wurde im Vorfeld eine Entwurfsvermessung durch

das Vermessungsbiro Schafer durchgefihrt. Bei dieser wurde das Untersu-
chungsgebiet von der Eisenbahnbricke bei Stat 14 + 570 bis zur Werderseebru-
cke bei Station 17 + 040 und ab Station 17 + 280 bis zum Ende des Untersu-
chungsgebietes bei Stat 17 + 550 aufgenommen. Der Bereich zwischen Station
17 + 040 und 17 + 280 wurde nicht vermessen, da das erforderliche Bestick vom

vorhandenen Geldnde Uberschritten wird.

Im Vorfeld der Ausfiihrungsplanung ist die Vermessung durch eine detailliertere

Bauvermessung zu erganzen.
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4.3 Altlasten

Im Untersuchungsgebiet sind keine besonderen Vorkommen von Altlasten ge-
nauer bekannt. Aufschluss Uber das Vorkommen von Altlasten im Bereich des

Deiches kann die Baugrunduntersuchung geben.

Darlber hinaus kann eine Auskunft Uber in diesem Bereich eventuell bekannte
vorhandene Altlasten beim Senator fir Umwelt, Bau, Verkehr und Europa, Abtei-

lung Umwelt eingeholt werden.

4.4 Sonstiger Untersuchungsbedarf

In der ersten Halfte des Untersuchungsgebietes von der Stephanibricke bis zum

Roten — Kreuz — Krankenhaus ist auf der B@schungsschulter der AuBenbdschung
&twendige Erhéhung des Bestickes

alter Baumbestand vorhanden, der durch§

nicht gefahrdet werden soll. Bei der? ung der Varianten zum Ausbau der
le Baume maoglichst wenig zu beeinflus-

n, welche Variante zur Durchfihrung kom-

Deichlinie ist darauf geachtet wo
sen. Um eine Entscheidung
men soll, muss die ungéfdhre, Lage der Baumwurzeln im Deich bekannt sein. Da-

zu missen an verschie Stellen die Wurzelbereiche freigelegt werden.

AuBerdem sollte mit Blick auf den weiteren Ausbau der Deichlinie auf die Héhe
+0,75 m der Zustand der Bdume und ihre zu erwartende Restlebensdauer beur-
teilt werden. Dadurch kann abgeschatzt werden, ob der Erhalt der Badume in be-
stimmten Abschnitten ein Entscheidungskriterium fir die Wahl der Ausbauvarian-

te ist.

5. Kostenschatzung

Eine Kostenschatzung fur die AusbaumaBnahmen des Deiches wurde fur die vier
Planungsabschnitte mit den drei vorgestellten Varianten fur die erforderliche Ho-
he von 8,30 bzw.8,20 mUNN durchgefihrt. Die genaue Kostenschatzung ist als

Anlage 6 beigefiigt.
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In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Kostenschatzung zusammenge-

fasst:
Varianten
1 2 3
g g 1 369.000,00 € 459.300,00 € 487.100,00 €
S £ 2 378.100,00 € 389.700,00 € 287.900,00 €
(_CG § 3 46.000,00 € 46.000,00 € 46.000,00 €
o © 4 272.100,00 € 272.100,00 € 272.100,00 €

Summe:| 1.065.200,00 € 1.167.100,00 € 1.093.100,00 €

Der Ausbau des Deiches im Bereich der Piepe mit einer Béschungsneigung von
auBen 1:4 und innen 1:3 und einer Ausbauhdhe, die der vorhandenen mit ca.
8,85 MUNN entspricht, ist in der Kostenschatzung im Planungsabschnitt 4 unter
Punkt 1.4.8 aufgefihrt. Die Kosten fur den Umbau belaufen sich auf
187.335,00€ fiur diesen ca. 100 m langen Deichabschnitt.

Die Hohendifferenzen Iieg@ﬂie Ausbauhdéhen von 8,30 bzw. 8,20 miNN
zum groBten Teil bei &,20b1%0,30 m. Das erforderliche Bestick ist fur alle Berei-
che durch unterschiedli alBnahmen herzustellen.

Fur die Streckenabschnitte in der ersten Halfte des Untersuchungsgebietes bis

6. Zusammenfassung

zum Roten — Kreuz - Krankenhaus bei Station 16 + 290 sind vorwiegend kon-
struktive MaBnahmen vorgeschlagen worden. Zum einen kénnen diese im Vor-
feld so bemessen werden, dass sie zu einem spateren Zeitpunkt erhéht werden
kénnen. Des weiteren soll durch die Konstruktionen Ricksicht auf den Baumbe-
stand genommen werden, der auf dem Deich steht. AuBBerdem ist eine erdbauli-
che Erhéhung aufgrund der sich dadurch vergréBernden Deichquerschnitte und
der gleichzeitigen vorhandenen beengten innerstadtischen Platzverhaltnisse kaum

maoglich.

Die vorgeschlagenen Varianten in der zweiten Halfte des Untersuchungsgebietes
sind erdbauliche Erhéhungen des Deiches, die aufgrund der groBzlgigeren Platz-

verhdltnisse und der geringen Héhendifferenzen in diesem Streckenabschnitt zu
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realisieren sind. Auch eine weitere Erhéhung des Bestickes um + 0,75 m ist in

diesen Bereichen durch erdbauliche Erh6hungen herzustellen.

Wenn man die Geometrie des Deiches verbessert und die wasserseitigen Bo-
schungen abflacht, kann das erforderliche Bestick zusatzlich herabgesetzt wer-
den. AuBerdem ist die Unterhaltung einer flacheren Deichbdschungen weniger
aufwendig und die Hochwasserabflisse verursachen wesentlich weniger Schaden

an den Bdschungen.

Fur die Entscheidung Uber die Vorzugsvariante im Zuge einer Entwurfsplanung
sind allerdings weitere Untersuchungen notwendig. Zum einen muss der Aufbau
des Deiches durch eine Baugrunduntersuchung zur genauen Bemessung der Ein-
bindetiefe der Konstruktionen bestimmt werden. Des weiteren muss der genaue
Baumbestand und die Wurzellage der auf und nah an dem Deich stehenden

Baume ermittelt werden. In diesem Zuge iSt¢es auch sinnvoll die Restlebensdauer

der betroffenen Geholze zu bestimmen&

Bremen, im Juni 2010
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BPR Bremen

1528 Kostenschatzung 2010-06-17

Generalplan Kiistenschutz
Rahmenentwurf Stadtstrecke, Kostenschatzung

Variante 1

Druckdatum: 17.06.2010

Titel Leistungsumfang Masse [Einheit |Einheitspreis |Gesamtpreis
netto
11 Planungsabschnitt 1 (Stat 14 + 570 bis 15 + 270)
1.1.1 Baustelleneinrichtung / - rdumung (7% der Baukosten) 1|pauschal 22.885,29 € 22.885,29 €]
1.1.2 Hilfsleistungen (Provisorien, etc.) 1|pauschal 1.590,00 € 1.590,00 €]
1.1.3 Sonstiges (Markierung, Beschilderung, etc.) 1|pauschal 1.060,00 € 1.060,00 €]
1.1.4 Baufeldfreimachung 530|m2 1,00 € 530,00 €]
1.1.5 Aufbrucharbeiten
1.1.5.1 |Geh- und Radwege mit Unterbau aufnehmen 222|m2 21,00 € 4.662,00 €
1.1.5.2 |Oberboden abtragen (0,30 m), lagern, wieder einbauen 5|m3 3,50 € 15,75 €
1.1.5.3 |Rohrgeldnder ausbauen, lagern, wieder einbauen 26|m 105,00 € 2.730,00 €]
1.1.5.4 |Rohrgeldnder ausbauen 480|m 25,00 € 12.000,00 €|
1.1.6 Erdarbeiten
1.1.6.1 |unbrauchbaren Boden abtragen und abfahren (ca. 0,50 m) 111|m3 8,50 € 943,50 €
1.1.6.2 |Boden fir homogenen bindigen Deich liefern, einbauen 122|m3 16,00 € 1.953,60 €
1.1.6.3 |Planum fur Geh- und Radweg herstellenherstellen 222|m2 1,00 € 222,00 €
1.1.7  |Verkehrsanlagen
1.1.7.1 |Tragschichten Geh- und Radweg (ca. 0,20 m Schotter) 44{m3 7,00 € 310,80 €
1.1.7.2 |Geh- und Radwege Pflasterdecke herstellen 109|m?2 37,00 € 4.033,00 €
1.1.7.3 |Geh- und Radwege wassergebundene Decke herstellen 113|m2 14,00 € 1.582,00 €]
1.1.7.4 |Schichte auf Hohe setzen 1(St 110,00 € 110,00 €]
1.1.7.5 |StUtzwande / Bristungen aufstocken, Stahlbeton 5|m3 400,00 € 2.080,00 €]
1.1.8  |Anarbeiten Treppen und Rampen
1.1.8.1 |Rampenneigung erdbaulich erhéhen 24,00 € 960,00 €|
1.1.8.2 |Treppen an neue Hohe anschlieBen 500,00 € 500,00 €]
1.1.9 Konstruktive Ingenieurbauwerke
1.1.9.1 |Stahlspundwénde herstellen 150,00 € 13.500,00 €]
1.1.9.2 |Pfahlkonstruktion (Profile, Zwischenkonstruktion, Gelénder) liefern, einbauen 130,00 € 280.800,00 €
1.1.10 |Unvorhergesehenes (5% der Baukosten) 16.479,13 € 16.479,13 €
369.000,00 €]
1.2 Planungsabschnitt 2 (Stat 15 + 270 bis 15 + 910)
1.2.1 Baustelleneinrichtung / - rdumung (7% der Baukosten) 1|pauschal 23.280,94 € 23.280,94 €||
1.2.2 [Hilfsleistungen (Provisorien, etc.) 1|pauschal 1.710,00 € 1.710,00 €|
1.2.3 Sonstiges (Markierung, Beschilderung, etc.) 1|pauschal 1.140,00 € 1.140,00 €||
1.2.4  [Baufeldfreimachung 570|m2 1,00 € 570,00 €|
1.2.5  [Aufbrucharbeiten 0
1.2.5.1 |Geh- und Radwege mit Unterbau aufnehmen 380|m2 21,00 € 7.976,85 €
1.2.5.2 |Oberboden abtragen (0,30 m), lagern, wieder einbauen 18|m3 3,50 € 63,00 €||
1.2.5.3 |Rohrgeldnder ausbauen, lagern, wieder einbauen 210[m 105,00 € 22.050,00 €||
1.2.5.4 [Rohrgelénder ausbauen 430[m 25,00 € 10.750,00 €|
1.2.6  |Erdarbeiten 0
1.2.6.1 Junbrauchbaren Boden abtragen und abfahren (ca. 0,50 m) 190|m3 8,50 € 1.614,36 €||
1.2.6.2 |Boden fur homogenen bindigen Deich liefern, einbauen 228/m3 16,00 € 3.646,56 €]
1.2.6.3 |Planum fur Geh- und Radweg herstellenherstellen 380|m2 1,00 € 379,85 €
1.2.7 |Verkehrsanlagen
1.2.7.1 |Tragschichten Geh- und Radweg (ca. 0,20 m Schotter) 76|/m3 7,00 € 531,79 €
1.2.7.2 |Geh- und Radwege Pflasterdecke herstellen 316/m2 37,00 € 11.686,45 €|
1.2.7.3 |Geh- und Radwege wassergebundene Decke herstellen 64|m2 14,00 € 896,00 €||
1.2.7.4 [Schichte auf Hohe setzen 2[st 110,00 € 220,00 €|
1.2.7.5 [Stutzwande / Bristungen aufstocken, Stahlbeton 42]m3 400,00 € 16.800,00 €|
1.2.8  |Anarbeiten Treppen und Rampen 0
1.2.8.1 |Rampenneigung erdbaulich erhéhen 63|m3 16,00 € 1.000,00 €
1.2.8.2 |Treppen an neue Hoéhe anschlieBen 0|pauschal 500,00 € 0,00 €
1.2.9 Konstruktive Ingenieurbauwerke
1.2.9.1 |Stahlspundwénde herstellen 0|m2 150,00 € 0,00 €
1.2.9.2 |Pfahlkonstruktion (Profile, Zwischenkonstruktion, Geldnder) liefern, einbauen 1.935|m2 130,00 € 251.550,00 €]
1.2.9.3 |Deichschart (Hohe ca. 0,60 m, Lange ca. 6 m) 1|pauschal 5.600,00 € 5.600,00 €|
1.2.10 |Unvorhergesehenes (5% der Baukosten) 1|pauschal 16.629,24 € 16.629,24 €|
Zwischensumme Titel: 378.100,00 €]
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BPR Bremen

Generalplan Kiistenschutz
Rahmenentwurf Stadtstrecke, Kostenschatzung

1528 Kostenschatzung 2010-06-17

Druckdatum: 17.06.2010

Variante 1
Titel Leistungsumfang Masse [Einheit |Einheitspreis |Gesamtpreis
netto
13 Planungsabschnitt 3 (Stat 15 + 910 bis 16 + 200)
1.3.1 Baustelleneinrichtung / - rdumung (7% der Baukosten) 1|pauschal 2.873,85€ 2.873,85 €
1.3.2 Hilfsleistungen (Provisorien, etc.) 1|pauschal 765,00 € 765,00 €]
1.3.3 Sonstiges (Markierung, Beschilderung, etc.) 1|pauschal 510,00 € 510,00 €]
1.3.4 |Baufeldfreimachung 255/m2 1,00 € 255,00 €]
1.3.5 |Aufbrucharbeiten
1.3.5.1 |Rohrgeldnder ausbauen 255|m 25,00 € 6.375,00 €]
1.3.6 Konstruktive Ingenieurbauwerke ||
1.3.6.1 |Pfahlkonstruktion (Profile, Zwischenkonstruktion, Gelander) liefern, einbauen 255|m 130,00 € 33.150,00 €|
137 Unvorhergesehenes (5% der Baukosten) 1|pauschal 2.052,75 € 2.052,75 €
Zwischensumme Titel: 46.000,00 €]
1.4 Planungsabschnitt 4 (Stat 16 + 200 bis 17 + 550)
1.4.1 _ [Baustelleneinrichtung / - raumung (7% der Baukosten) 1]pauschal 17.002,51 € 17.002,51 €]
142 Hilfsleistungen (Provisorien, etc.) 1|pauschal 1.200,00 € 1.200,00 €]
143 Sonstiges (Markierung, Beschilderung, etc.) 1|pauschal 800,00 €
1.4.4 Baufeldfreimachung 480|m2 1,00 € 480,00 €]
1.4.5 |Aufbrucharbeiten
1.4.5.1 |Geh- und Radwege mit Unterbau aufnehmen 685/m2 21,00 € 14.385,00 €]
1.4.6 Erdarbeiten ||
1.4.6.1 Junbrauchbaren Boden abtragen, abfahren (ca. 0,50 m) 65|m3 8,50 € 3.952,50 €||
1.4.6.2 |Oberboden abtragen (0,30 m), lagern, wieder einbauen m3 3,50 € 367,50 €||
1.4.6.3 |Boden fur homogenen bindigen Deich liefern, einbauen & m3 16,00 € 8.184,00 €||
1.4.6.4 [Planum fiir Geh- und Radweg herstellenherstellen 685 1,00 € 685,00 €
1.4.7  |Verkehrsanlagen ||
1.4.7.1 [Tragschichten Geh- und Radweg (ca. 0,20 m Schotter) 137|m3 7,00 € 959,00 €
1.4.7.2 [Geh- und Radwege Asphalt herstellen 685/m2 37,00 € 25.345,00 €|
1.4.8 |Umbau Deich Piepe “ 0
1.4.8.1 [Baufeldfreimachung AN 3.000{m2 1,00 € 3.000,00 €
1.4.8.2 |Geh- und Radwege mit Unterbau aufnehmen 250{m2 21,00 € 5.250,00 €|
1.4.8.3 |Oberboden abtragen (0,30 m), lagern, wieder einbauen 930{m3 3,50 € 3.255,00 €||
1.4.8.4 [Altdeich abtragen 4.200|m3 8,50 € 35.700,00 €|
1.4.8.5 |Boden fur homogenen bindigen Deich liefern, einba 7.750|m3 16,00 € 124.000,00 €||
1.4.8.6 |Planum fiir Geh- und Radweg herstellenherstellen V4 250[m2 1,00 € 250,00 €]
1.4.8.7 |Geh- und Radwege Asphalt herstellen V4 250[m2 37,00 € 9.250,00 €
1.4.8.8 [Oberboden liefern, andecken 390[m3 17,00 € 6.630,00 €
1.4.9  |Unvorhergesehenes (5% der Baukosten) 1|pauschal 12.144,65 € 12.144,65 €|
|
Zwischensumme Titel: 272.100,00 €
Gesamtsumme: [ 1.065.200,00 €]
Anmerkung:

Kosten fir die Um- und Neuverlegungsarbeiten von Entwasserungsanlagen, Versorgungsleitungen und
Beleuchtungsanlagen sind in der Kostenberechnung nicht beriicksichtigt worden.

Die Herstellungskosten bertcksichtigt keine Kontaminationen im Untergrund.
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BPR Bremen

1528 Kostenschatzung 2010-06-17

Generalplan Kiistenschutz
Rahmenentwurf Stadtstrecke, Kostenschatzung

Variante 2

Druckdatum: 17.06.2010

Titel Leistungsumfang Masse [Einheit |Einheitspreis |Gesamtpreis
netto
11 Planungsabschnitt 1 (Stat 14 + 570 bis 15 + 270)
1.1.1 Baustelleneinrichtung / - rdumung (7% der Baukosten) 1|pauschal 28.264,09 € 28.264,09 €]
1.1.2 Hilfsleistungen (Provisorien, etc.) 1|pauschal 1.755,00 € 1.755,00 €]
1.1.3 Sonstiges (Markierung, Beschilderung, etc.) 1|pauschal 1.170,00 € 1.170,00 €]
1.1.4 Baufeldfreimachung 585|m2 1,00 € 585,00 €|
1.1.5 Aufbrucharbeiten
1.1.5.1 |Geh- und Radwege mit Unterbau aufnehmen 222|m2 21,00 € 4.662,00 €
1.1.5.2 |Oberboden abtragen (0,30 m), lagern, wieder einbauen 5|m3 3,50 € 15,75 €
1.1.5.3 |Rohrgeldnder ausbauen, lagern, wieder einbauen 26|m 105,00 € 2.730,00 €]
1.1.5.4 |Rohrgeldnder ausbauen 480|m 25,00 € 12.000,00 €|
1.1.6 Erdarbeiten
1.1.6.1 |unbrauchbaren Boden abtragen und abfahren (ca. 0,50 m) 111|m3 8,50 € 943,50 €
1.1.6.2 |Boden fir homogenen bindigen Deich liefern, einbauen 122|m3 16,00 € 1.953,60 €
1.1.6.3 |Planum fur Geh- und Radweg herstellenherstellen 222|m2 1,00 € 222,00 €
1.1.7  |Verkehrsanlagen
1.1.7.1 |Tragschichten Geh- und Radweg (ca. 0,20 m Schotter) 44{m3 7,00 € 310,80 €
1.1.7.2 |Geh- und Radwege Pflasterdecke herstellen 109|m?2 37,00 € 4.033,00 €
1.1.7.3 |Geh- und Radwege wassergebundene Decke herstellen 113|m2 14,00 € 1.582,00 €]
1.1.7.4 |Schichte auf Hohe setzen 0[St 110,00 € 0,00 €
1.1.7.5 |StUtzwande / Bristungen aufstocken, Stahlbeton 0|m3 400,00 € 0,00 €
1.1.8  |Anarbeiten Treppen und Rampen
1.1.8.1 |Rampenneigung erdbaulich erhéhen 40{m3 24,00 € 960,00 €|
1.1.8.2 |Treppen an neue Hohe anschlieBen 1|pauschal 500,00 € 500,00 €]
1.1.9 Konstruktive Ingenieurbauwerke
1.1.9.1 |Stahlspundwénde herstellen m?2 150,00 € 364.500,00 €]
1.1.9.2 |Pfahlkonstruktion (Profile, Zwischenkonstruktion, Gelander) liefern,einbauen 130,00 € 8.775,00 €
1.1.9.3 |Deichschart (Hohe ca. 0,20 m, Lange ca. 5 m) pauschal 2.000,00 € 4.000,00 €
1.1.10 |Unvorhergesehenes (5% der Baukosten) pauschal 20.334,88 € 20.334,88 €
Zwischen 459.300,00 €]
1.2 Planungsabschnitt 2 (Stat 15 + 270 bis 15 + 910)
1.2.1 Baustelleneinrichtung / - rdumung (7% der Baukosten) 1|pauschal 24.005,44 € 24.005,44 €||
1.2.2 [Hilfsleistungen (Provisorien, etc.) 1|pauschal 1.710,00 € 1.710,00 €|
1.2.3 Sonstiges (Markierung, Beschilderung, etc.) 1|pauschal 1.140,00 € 1.140,00 €||
1.2.4  [Baufeldfreimachung 570|m2 1,00 € 570,00 €]
1.2.5  [Aufbrucharbeiten 0
1.2.5.1 |Geh- und Radwege mit Unterbau aufnehmen 380|m2 21,00 € 7.976,85 €
1.2.5.2 |Oberboden abtragen (0,30 m), lagern, wieder einbauen 18{m3 3,50 € 63,00 €||
1.2.5.3 |Rohrgeldnder ausbauen, lagern, wieder einbauen 210[m 105,00 € 22.050,00 €||
1.2.5.4 [Rohrgelénder ausbauen 200[m 25,00 € 5.000,00 €|
1.2.6  |Erdarbeiten 0
1.2.6.1 Junbrauchbaren Boden abtragen und abfahren (ca. 0,50 m) 190|m3 8,50 € 1.614,36 €||
1.2.6.2 |Boden fur homogenen bindigen Deich liefern, einbauen 228/m3 16,00 € 3.646,56 €
1.2.6.3 |Planum fur Geh- und Radweg herstellenherstellen 380/m2 1,00 € 379,85 €
1.2.7  |Verkehrsanlagen
1.2.7.1 |Tragschichten Geh- und Radweg (ca. 0,20 m Schotter) 76|/m3 7,00 € 531,79 €
1.2.7.2 |Geh- und Radwege Pflasterdecke herstellen 316/m2 37,00 € 11.686,45 €|
1.2.7.3 |Geh- und Radwege wassergebundene Decke herstellen 64|m2 14,00 € 896,00 €||
1.2.7.4 [Schichte auf Hohe setzen 2[st 110,00 € 220,00 €|
1.2.7.5 [Stutzwande / Bristungen aufstocken, Stahlbeton 28]m3 400,00 € 11.200,00 €]
1.2.8  |Anarbeiten Treppen und Rampen 0
1.2.8.1 [Rampenneigung erdbaulich erhéhen 63[m3 16,00 € 1.000,00 €]
1.2.8.2 [Treppen an neue Héhe anschlieBen 2[pauschal 500,00 € 1.000,00 €]
1.2.9  |Konstruktive Ingenieurbauwerke 0
1.2.9.1 |Stahlspundwénde herstellen 1.035]m2 150,00 €] 155.250,00 €|
1.2.9.2 |Pfahlkonstruktion (Profile, Zwischenkonstruktion, Geldnder) liefern, einbauen 900{m2 130,00 € 117.000,00 €||
1.2.9.3 |Deichschart (Hohe ca. 0,60 m, Lange ca. 6 m) 1|pauschal 5.600,00 € 5.600,00 €|
1.2.10 |Unvorhergesehenes (5% der Baukosten) 1|pauschal 17.146,74 € 17.146,74 €|
Zwischensumme Titel: 389.700,00 €]
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BPR Bremen

Generalplan Kiistenschutz
Rahmenentwurf Stadtstrecke, Kostenschatzung

Variante 2

1528 Kostenschatzung 2010-06-17

Druckdatum: 17.06.2010

Titel Leistungsumfang Masse [Einheit |Einheitspreis |Gesamtpreis
netto
13 Planungsabschnitt 3 (Stat 15 + 910 bis 16 + 200)
1.3.1 Baustelleneinrichtung / - rdumung (7% der Baukosten) 1|pauschal 2.873,85€ 2.873,85 €
1.3.2 Hilfsleistungen (Provisorien, etc.) 1|pauschal 765,00 € 765,00 €]
1.3.3 Sonstiges (Markierung, Beschilderung, etc.) 1|pauschal 510,00 € 510,00 €]
1.3.4 |Baufeldfreimachung 255/m2 1,00 € 255,00 €]
1.3.5 |Aufbrucharbeiten
1.3.5.1 |Rohreldnder ausbauen 255|m 25,00 € 6.375,00 €
1.3.6 Konstruktive Ingenieurbauwerke ||
1.3.6.1 |Pfahlkonstruktion (Profile, Zwischenkonstruktion, Gelander) liefern, einbauen 255|m 130,00 € 33.150,00 €|
137 Unvorhergesehenes (5% der Baukosten) 1|pauschal 2.052,75 € 2.052,75 €
Zwischensumme Titel: 46.000,00 €]
1.4 Planungsabschnitt 4 (Stat 16 + 200 bis 17 + 550)
1.4.1 _ [Baustelleneinrichtung / - raumung (7% der Baukosten) 1]pauschal 17.002,51 € 17.002,51 €]
142 Hilfsleistungen (Provisorien, etc.) 1|pauschal 1.200,00 € 1.200,00 €]
143 Sonstiges (Markierung, Beschilderung, etc.) 1|pauschal 800,00 €
1.4.4 Baufeldfreimachung 480|m2 1,00 € 480,00 €]
1.4.5 |Aufbrucharbeiten
1.4.5.1 |Geh- und Radwege mit Unterbau aufnehmen 685/m2 21,00 € 14.385,00 €]
1.4.6 Erdarbeiten ||
1.4.6.1 Junbrauchbaren Boden abtragen, abfahren (ca. 0,50 m) 65|m3 8,50 € 3.952,50 €||
1.4.6.2 |Oberboden abtragen (0,30 m), lagern, wieder einbauen m3 3,50 € 367,50 €||
1.4.6.3 |Boden fur homogenen bindigen Deich liefern, einbauen & m3 16,00 € 8.184,00 €||
1.4.6.4 [Planum fiir Geh- und Radweg herstellenherstellen 685 1,00 € 685,00 €
1.4.7  |Verkehrsanlagen ||
1.4.7.1 [Tragschichten Geh- und Radweg (ca. 0,20 m Schotter) 137|m3 7,00 € 959,00 €
1.4.7.2 [Geh- und Radwege Asphalt herstellen 685/m2 37,00 € 25.345,00 €|
1.4.8 |Umbau Deich Piepe “ 0
1.4.8.1 [Baufeldfreimachung AN 3.000{m2 1,00 € 3.000,00 €
1.4.8.2 |Geh- und Radwege mit Unterbau aufnehmen 250{m2 21,00 € 5.250,00 €|
1.4.8.3 |Oberboden abtragen (0,30 m), lagern, wieder einbauen 930{m3 3,50 € 3.255,00 €||
1.4.8.4 [Altdeich abtragen 4.200{m3 8,50 € 35.700,00 €|
1.4.8.5 |Boden fur homogenen bindigen Deich liefern, einba 7.750|m3 16,00 € 124.000,00 €||
1.4.8.6 |Planum fiir Geh- und Radweg herstellenherstellen V4 250[m2 1,00 € 250,00 €]
1.4.8.7 |Geh- und Radwege Asphalt herstellen V4 250[m2 37,00 € 9.250,00 €
1.4.8.8 [Oberboden liefern, andecken 390[m3 17,00 € 6.630,00 €
1.4.9  |Unvorhergesehenes (5% der Baukosten) 1|pauschal 12.144,65 € 12.144,65 €|
|
Zwischensumme Titel: 272.100,00 €
Gesamtsumme: [ 1.167.100,00 €
Anmerkung:

Kosten fir die Um- und Neuverlegungsarbeiten von Entwasserungsanlagen, Versorgungsleitungen und
Beleuchtungsanlagen sind in der Kostenberechnung nicht beriicksichtigt worden.

Die Herstellungskosten bertcksichtigt keine Kontaminationen im Untergrund.
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1528 Kostenschatzung 2010-06-17

Generalplan Kiistenschutz
Rahmenentwurf Stadtstrecke, Kostenschatzung

Variante 3

Druckdatum: 17.06.2010

Titel Leistungsumfang Masse [Einheit |Einheitspreis |Gesamtpreis
netto
11 Planungsabschnitt 1 (Stat 14 + 570 bis 15 + 270)
1.1.1 Baustelleneinrichtung / - rdumung (7% der Baukosten) 1|pauschal 30.264,20 € 30.264,20 €]
1.1.2 Hilfsleistungen (Provisorien, etc.) 1|pauschal 1.621,50 € 1.621,50 €
1.1.3 Sonstiges (Markierung, Beschilderung, etc.) 1|pauschal 1.081,00 € 1.081,00 €]
1.1.4 Baufeldfreimachung 1.561|m2 1,00 € 1.560,50 €]
1.1.5 Aufbrucharbeiten
1.1.5.1 |Geh- und Radwege mit Unterbau aufnehmen 30|m2 21,00 € 619,50 €
1.1.5.2 |Oberboden abtragen (0,30 m), lagern, wieder einbauen 459|m3 3,50 € 1.606,50 €]
1.1.5.3 |Rohrgeldnder ausbauen, lagern, wieder einbauen 26|m 105,00 € 2.730,00 €]
1.1.5.4 |Rohrgeldnder ausbauen 0|m 25,00 € 0,00 €
1.1.6 Erdarbeiten
1.1.6.1 |unbrauchbaren Boden abtragen und abfahren (ca. 0,50 m) 15{m3 8,50 € 125,38 €
1.1.6.2 |Boden fir homogenen bindigen Deich liefern, einbauen 322|m3 16,00 € 5.155,60 €
1.1.6.3 |Planum fur Geh- und Radweg herstellenherstellen 795|m2 1,00 € 794,50 €
1.1.7  |Verkehrsanlagen
1.1.7.1 |Tragschichten Geh- und Radweg (ca. 0,20 m Schotter) 159|m3 7,00 € 1.112,30 €
1.1.7.2 |Geh- und Radwege Pflasterdecke herstellen 30|m2 37,00 € 1.091,50 €
1.1.7.3 |Geh- und Radwege wassergebundene Decke herstellen 765|m2 14,00 € 10.710,00 €]
1.1.7.4 |Schichte auf Hohe setzen 1(St 110,00 € 110,00 €]
1.1.7.5 |StUtzwande / Bristungen aufstocken, Stahlbeton 5|m3 400,00 € 2.080,00 €]
1.1.7.6 |Rohrgeldnder liefern, einbauen 421|m 140,00 € 58.940,00 €
1.1.8  |Anarbeiten Treppen und Rampen
1.1.8.1 |Rampenneigung erdbaulich erhéhen 40{m3 24,00 € 960,00 €|
1.1.8.2 |Treppen an neue Hohe anschlieBen 1|pauschal 500,00 € 500,00 €]
1.1.9 Konstruktive Ingenieurbauwerke
1.1.9.1 |Stahlspundwénde herstellen 150,00 € 344.250,00 €
1.1.9.2 |Pfahlkonstruktion (Profile, Zwischenkonstruktion, Gelénder) liefern, einbauen m?2 130,00 € 0,00 €
1.1.10 |Unvorhergesehenes (5% der Baukosten) pauschal 21.752,41 € 21.752,41 €
Zwischen 487.100,00 €]
1.2 Planungsabschnitt 2 (Stat 15 + 270 bis 15 + 910)
1.2.1 Baustelleneinrichtung / - rdumung (7% der Baukosten) 1|pauschal 17.638,57 € 17.638,57 €||
1.2.2 [Hilfsleistungen (Provisorien, etc.) 1|pauschal 1.710,00 € 1.710,00 €|
1.2.3 Sonstiges (Markierung, Beschilderung, etc.) 1|pauschal 1.140,00 € 1.140,00 €||
1.2.4  [Baufeldfreimachung 2.180|m2 1,00 € 2.180,00 €
1.2.5  [Aufbrucharbeiten 0
1.2.5.1 |Geh- und Radwege mit Unterbau aufnehmen 1.475|m2 21,00 € 30.971,85 €||
1.2.5.2 |Oberboden abtragen (0,30 m), lagern, wieder einbauen 294/m3 3,50 € 1.029,00 €||
1.2.5.3 |Rohrgeldnder ausbauen, lagern, wieder einbauen 210[m 105,00 € 22.050,00 €||
1.2.5.4 [Rohrgelénder ausbauen 200[m 25,00 € 5.000,00 €|
1.2.6  |Erdarbeiten 0
1.2.6.1 Junbrauchbaren Boden abtragen und abfahren (ca. 0,50 m) 737\m3 8,50 € 6.268,11 €||
1.2.6.2 |Boden fur homogenen bindigen Deich liefern, einbauen 885/m3 16,00 € 14.158,56 €||
1.2.6.3 [Planum fiir Geh- und Radweg herstellenherstellen 1.475|m2 1,00 € 1.474,85 €|
1.2.7  [Verkehrsanlagen 0
1.2.7.1 [Tragschichten Geh- und Radweg (ca. 0,20 m Schotter) 295[m3 7,00 € 2.064,79 €|
1.2.7.2 |Geh- und Radwege Pflasterdecke herstellen 316/m2 37,00 € 11.686,45 €|
1.2.7.3 |Geh- und Radwege wassergebundene Decke herstellen 1.159|m2 14,00 € 16.226,00 €||
1.2.7.4 [Schichte auf Hohe setzen 2[st 110,00 € 220,00 €|
1.2.7.5 [Stutzwande / Bristungen aufstocken, Stahlbeton 42]m 400,00 € 16.800,00 €|
1.2.8  |Anarbeiten Treppen und Rampen 0
1.2.8.1 [Rampenneigung erdbaulich erhéhen 63[m3 16,00 € 1.000,00 €]
1.2.8.2 |Treppen an neue Hohe anschlieBen 2[pauschal 500,00 € 1.000,00 €
1.2.9 Konstruktive Ingenieurbauwerke
1.2.9.1 |Stahlspundwénde herstellen 0|m2 150,00 € 0,00 €
1.2.9.2 |Pfahlkonstruktion (Profile, Zwischenkonstruktion, Geldnder) liefern, einbauen 900{m2 130,00 € 117.000,00 €|
1.2.9.3 |Deichschart (Hohe ca. 0,60 m, Lange ca. 6 m) 1|pauschal 5.600,00 € 5.600,00 €|
1.2.10 |Unvorhergesehenes (5% der Baukosten) 1|pauschal 12.598,98 € 12.598,98 €|
Zwischensumme Titel: 287.900,00 €]
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BPR Bremen

Generalplan Kiistenschutz
Rahmenentwurf Stadtstrecke, Kostenschatzung

Variante 3

1528 Kostenschatzung 2010-06-17

Druckdatum: 17.06.2010

Titel Leistungsumfang Masse [Einheit |Einheitspreis |Gesamtpreis
netto
13 Planungsabschnitt 3 (Stat 15 + 910 bis 16 + 200)
1.3.1 Baustelleneinrichtung / - rdumung (7% der Baukosten) 1|pauschal 2.873,85€ 2.873,85 €
1.3.2 Hilfsleistungen (Provisorien, etc.) 1|pauschal 765,00 € 765,00 €]
1.3.3 Sonstiges (Markierung, Beschilderung, etc.) 1|pauschal 510,00 € 510,00 €]
1.3.4 |Baufeldfreimachung 255/m2 1,00 € 255,00 €]
1.3.5 |Aufbrucharbeiten
1.3.5.1 |Rohrgeldnder ausbauen 255|m 25,00 € 6.375,00 €]
1.3.6 Konstruktive Ingenieurbauwerke ||
1.3.6.1 |Pfahlkonstruktion (Profile, Zwischenkonstruktion, Gelander) liefern, einbauen 255|m 130,00 € 33.150,00 €|
137 Unvorhergesehenes (5% der Baukosten) 1|pauschal 2.052,75 € 2.052,75 €
Zwischensumme Titel: 46.000,00 €]
1.4 Planungsabschnitt 4 (Stat 16 + 200 bis 17 + 550)
1.4.1 _ [Baustelleneinrichtung / - raumung (7% der Baukosten) 1]pauschal 17.002,51 € 17.002,51 €]
142 Hilfsleistungen (Provisorien, etc.) 1|pauschal 1.200,00 € 1.200,00 €]
143 Sonstiges (Markierung, Beschilderung, etc.) 1|pauschal 800,00 €
1.4.4 Baufeldfreimachung 480|m2 1,00 € 480,00 €]
1.4.5 |Aufbrucharbeiten
1.4.5.1 |Geh- und Radwege mit Unterbau aufnehmen 685/m2 21,00 € 14.385,00 €]
1.4.6 Erdarbeiten ||
1.4.6.1 Junbrauchbaren Boden abtragen, abfahren (ca. 0,50 m) 65|m3 8,50 € 3.952,50 €||
1.4.6.2 |Oberboden abtragen (0,30 m), lagern, wieder einbauen m3 3,50 € 367,50 €||
1.4.6.3 |Boden fur homogenen bindigen Deich liefern, einbauen & m3 16,00 € 8.184,00 €||
1.4.6.4 [Planum fiir Geh- und Radweg herstellenherstellen 685 1,00 € 685,00 €
1.4.7  |Verkehrsanlagen ||
1.4.7.1 [Tragschichten Geh- und Radweg (ca. 0,20 m Schotter) 137|m3 7,00 € 959,00 €
1.4.7.2 [Geh- und Radwege Asphalt herstellen 685/m2 37,00 € 25.345,00 €|
1.4.8 |Umbau Deich Piepe “ 0
1.4.8.1 [Baufeldfreimachung AN 3.000{m2 1,00 € 3.000,00 €
1.4.8.2 |Geh- und Radwege mit Unterbau aufnehmen 250{m2 21,00 € 5.250,00 €|
1.4.8.3 |Oberboden abtragen (0,30 m), lagern, wieder einbauen 930{m3 3,50 € 3.255,00 €||
1.4.8.4 [Altdeich abtragen 4.200|m3 8,50 € 35.700,00 €|
1.4.8.5 |Boden fur homogenen bindigen Deich liefern, einba 7.750|m3 16,00 € 124.000,00 €||
1.4.8.6 |Planum fiir Geh- und Radweg herstellenherstellen V4 250[m2 1,00 € 250,00 €]
1.4.8.7 |Geh- und Radwege Asphalt herstellen V4 250[m2 37,00 € 9.250,00 €
1.4.8.8 [Oberboden liefern, andecken 390[m3 17,00 € 6.630,00 €
1.4.9  |Unvorhergesehenes (5% der Baukosten) 1|pauschal 12.144,65 € 12.144,65 €|
|
Zwischensumme Titel: 272.100,00 €
Gesamtsumme: |
Anmerkung:

Kosten fir die Um- und Neuverlegungsarbeiten von Entwasserungsanlagen, Versorgungsleitungen und
Beleuchtungsanlagen sind in der Kostenberechnung nicht beriicksichtigt worden.

Die Herstellungskosten bertcksichtigt keine Kontaminationen im Untergrund.
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Foto Nr. 2: Station 14 + 585 Blickrichtung Osten, Stephanibriicke / B 75
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Foto Nr. 4: Station 14 + 655 Blickrichtung Osten, Stephanibriicke
FuBgangerunterfiihrung



Foto Nr. 5: Station 16 + 665 i tu rd ephanibriicke
ulga run
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Foto Nr. 6: Station 14 + 665 Blickrichtung Siiden, Rad- und Gehweg entlang B 75
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Foto Nr. 8: Station 14 + 670 Blickrichtung Norden, Stephanibricke, Weg unter B 75



Foto Nr. 9: Station 14 + 670 I i}iTitWﬂerefBrUcke DB

Foto Nr. 10: Station 14 + 695 Blickrichtung Norden, Stephanibriicke, Weg unter B 75



Foto Nr. 11: Station 14 + 710E iyrftl‘turﬁ ?{te]Prdfnd Gehweg entlang B 75

!{- )

A

Foto Nr. 12: Station 14 + 715 Blickrichtung Osten, Deichkronenweg



Foto Nr. 13: Station 14 + 770 i tu e ichkronenweg, Ende der Strale
miDegi , vam Wendekreis zum Deich

Foto Nr. 14: Station 14 + 800 Blickrichtung Osten, Binnenbdschung, Am Deichfleet



Foto Nr. 15: Station 14 + 875 ?«Ttwrj [rif«onenweg

Foto Nr. 16: Station 15 + 060 Blickrichtung Osten, Deichkronenweg



Foto Nr. 17; Station 15 + 170E ﬁ tu sten, e zum uferbegleitenden
eig

Foto Nr. 18: Station 15 + 230 Blickrichtung Sldosten, Biirgermeister — Smidt —

Briicke, steile Auenbdschung mit Baumbestand



Foto Nr. 20: Station 15 + 300 Blickrichtung Stidosten, Deichkronenweg



B AR 3
Foto Nr. 21: Station 15 + 370E ﬁtwarjer:fchkronenweg

Foto Nr. 22: Station 15 + 465 Blickrichtung Stdosten, Deichkronenweg, steile

AuRenbodschung mit Baumbestand



Foto Nr. 24: Station 15 + 520 Blickrichtung Stidosten, UW Wehr Kleine Weser
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Foto Nr. 25: Station 15+560E ﬁﬁlﬁiﬁe \frplatz Wehr Kleine Weser

Foto Nr. 26: Station 15 + 565 Blickrichtung Osten, Maschinenhaus Wehr Kleine Weser



Foto Nr. 27: Station 15 + 580 i tu ldoste ichkronenweg mit Treppe
zum OW vom Wehr Kleine r

Foto Nr. 28: Station 15 + 590 Blickrichtung Norden, Maschinenhaus Wehr Kleine
Weser



Foto Nr. 29: Station 15 + 600 i tu rdwe aschinenhaus vom
fe su ehf Kleine Weser

Foto Nr. 30: Station 15 + 635 Blickrichtung Stidosten, Rampe vom OW Wehr Kleine
Weser, Widerlager ehemalige Brautbriicke



gk
%

.._\ - “‘“““““““‘upl ey ?Jz- .{l‘il.
N |

" 0 A |

Foto Nr. 32: Station 15 + 675 Blickrichtung Stiden, Deichkronenweg mit direkt

anliegender Strae Am Deichfleet



Foto Nr. 34: Station 15 + 810 Blickrichtung Stiden, Deichkronenweg mit direkt

anliegender Stralie



Foto Nr. 36: Station 15 + 935 Blickrichtung Stiden, Deichkronenweg mit Parkstdnden

und anliegender StraRe Sankt — Pauli — Deich



Foto Nr. 38: Station 15 + 980 Blickrichtung Stiden, Deichkronenweg, steile

AuRenbodschung mit Baumbestand
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Foto Nr. 39: Station 16 + 055 ﬁ tupg Stde iﬁf«onenweg mit anliegendem
arkst
, I; 5 r ...I ' R , L\ ‘_\‘ . mf ﬂ__ . —

Foto Nr. 40: Station 16 + 185 Blickrichtung Stidosten, Deichkronenweg am Roten —

Kreuz — Krankenhaus



Foto Nr. 42: Station 16 + 280 Blickrichtung Stidosten, flussaufwarts, Deichkronenweg

mit steiler AuBenbdschung zur Kleinen Weser



Foto Nr. 43: Station 16 + 305 ﬁtw{tj:rfchkronenweg mit steiler
E u ) o b

Foto Nr. 44: Station 16 + 350 Blickrichtung Nordwesten, flussabwarts, Rotes — Kreuz

— Krankenhaus



Foto Nr. 45: Station 16 + 410| i}&TtWﬁerfsaufwarts, Deichkronenweg

Foto Nr. 46: Station 16 + 520 Blickrichtung Stdosten, flussaufwarts, Beginn kleines

Deichvorland



Foto Nr. 47: Station 16+600| m tu lgloste ichkronenweg mit
u . g [i:i vorland mit Baumbestand

|

Foto Nr. 48: Station 16 + 695 Blickrichtung Nordwesten, Rampe zur Binnenseite



Foto Nr. 50: Station 17 + 010 Blickrichtung Stdosten, FuRgangerbriicke Werdersee
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Foto Nr. 51: Station 17 + 050 ﬁ tu do
E unte e

Foto Nr. 52: Station 17 + 170 Blickrichtung Stidwesten, Deichschart Buntentor zum

Buntentorsteinweg



Foto Nr. 53: Station 17 + 285 i tu lidoste maler Deichkronenweg mit
eighvor eppe zur Binnenseite
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Foto Nr. 54: Station 17 + 310 Blickrichtung Sudosten



Foto Nr. 56: Station 17 + 430 Blickrichtung Slidosten, geteilter Deichkronenweg,

flache AuRenbdschung



