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Anlass und Ziel
Die Weser hat die historische Entwicklung von Bre-
men und die heutige Bedeutung der Stadt geprägt. 
Der Fluss ist Identität, Standortfaktor für die Wirt-
schaft, mit seinen Uferlandschaften wichtiger Erho-
lungsraum für die Menschen in Bremen und zuneh-
mend auch Touristenziel. Der Klimawandel beeinflusst 
die Belange des Hochwasserschutzes und erfordert in 
den kommenden Jahren erhebliche bauliche Maßnah-
men an der Wasserkante Bremens. Seit 2007 werden 
daher im Rahmen der Umsetzung des Generalplans 
Küstenschutz die Deiche der Unterweser vor dem 
Hintergrund von Klimaveränderungen und Meeres-
spiegelanstieg im Detail überprüft. Ein vordringlicher 
Handlungsbedarf besteht auf dem linken Weserufer im 
Bereich der Bremer Neustadt. Auf drei Abschnitten der 
sogenannten „Stadtstrecke“ zwischen der Eisenbahn-
brücke der Linie Bremen-Oldenburg weseraufwärts bis 
zur Piepe müssen die Hochwasserschutzanlagen über 
eine Länge von rd. 1,8 km neu hergestellt werden, um 
den aktuellen und künftigen Anforderungen gerecht 
zu werden. 

Unter dem Leitthema „Leben mit dem Fluss/Leben mit 
der Weser – Hochwasserschutz und neue Stadtquali-
täten im historischen Stadt- und Hafengebiet von Bre-
men“ wurden die Planungen für die „Stadtstrecke“ 
zusammen mit denen für die „Weiche Kante“ in der 
Bremer Überseestadt in das Bundesprogramm Natio-
nale Projekte des Städtebaus aufgenommen, aus des-
sen Mitteln der Wettbewerb und die weitere Umset-
zung finanziert werden. 

In einem ersten Schritt sind im Rahmen einer Mach-
barkeitsstudie Systementwürfe als Grundlage für den 
zukünftigen funktionalen, technischen und wirtschaft-
lichen Aufbau der Hochwasserschutzanlage entwickelt 
worden. Die Stadtstrecke ist darüber hinaus aber auch 
ein intensiv genutzter innerstädtischer öffentlicher Ver-
kehrs-, Erholungs-  und Stadtraum. Die Erneuerung 
des Hochwasserschutzes bietet die Möglichkeit einer 

funktionalen Neuordnung der Wegebeziehungen und 
gestalterischen Aufwertung sowie die Chance zur Pro-
filierung der angrenzenden Standorte und Stadtteile.  
Mit dem kulturellen Erbe an der Weser und dem 
räumlichen Potential der Wasserlage können weite-
re Impulse für die Entwicklung der Bremer Innenstadt 
gesetzt werden. Diese Möglichkeiten sollen mit dem 
Wettbewerb untersucht werden. 

Ziel des Wettbewerbes war es, Vorschläge für eine 
Neugestaltung der Stadtstrecke als Hochwasserschutz-
anlage und Stadtraum zu erhalten, die den Anforde-
rungen an den Hochwasserschutz gerecht wird und 
gleichzeitig städtebauliche und freiraumplanerische 
Belange berücksichtigt. Begleitend zur Vorbereitung 
des Wettbewerbsverfahrens hat ein Partizipationspro-
zess mit Bürgern, Anrainern und Stadtteilakteuren für 
die Ufergestaltung stattgefunden, dessen Ergebnisse 
sind als „Neustädter Deich-Charta“ in die Auslobung 
und Formulierung der Wettbewerbsaufgabe eingeflos-
sen.

Zum Verfahren
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Auslober
Freie Hansestadt Bremen, Senator für Umwelt, Bau 
und Verkehr und Bremischer Deichverband am linken 
Weserufer

Koordination und Durchführung
Machleidt GmbH, Städtebau I Stadtplanung mit Sroka 
Architekten

Wettbewerbsverfahren
Die Auslobung erfolgte als nichtoffener einphasiger  
Realisierungswettbewerb mit Ideenteil für Land-
schaftsarchitekten nach den Richtlinien für Planungs-
wettbewerbe (RPW 2013). Das Verfahren wurde mit 
13 Teilnehmern durchgeführt, von denen vier durch 
die Auslober gesetzt und neun in einem vorgeschalte-
ten Bewerbungsverfahren durch ein vom Preisgericht 
unabhängiges Gremium ausgewählt wurden.

Um das Wettbewerbsverfahren transparent zu ge-
stalten sowie die Interessen und das Engagement der 
Bürger, Anrainer und Stadtteilakteure angemessen zu 
berücksichtigen, wurden die eingegangenen Wettbe-
werbsarbeiten den Bürgerinnen und Bürgern im Rah-
men einer öffentlichen Präsentation am Vorabend der 
Preisgerichtssitzung vorgestellt. Die Anonymität der 
Wettbewerbsarbeiten blieb dabei gewahrt.

Wettbewerbsgebiet
Das Wettbewerbsgebiet liegt im Bremer Stadtbezirk Süd 
im Stadtteil Neustadt auf der linken Seite der Weser und 
Kleinen Weser. Es erstreckt sich über eine Länge von 
ca. 1,8 km von der Eisenbahnbrücke der Linie Bremen-
Oldenburg im Nordwesten weseraufwärts bis zur Piepe 
im Südosten. 

Das Wettbewerbsgebiet gliedert sich in einen Reali-
sierungsteil, der die Deichanlage mit Deichunterhal-
tungs- und Deichverteidigungsweg sowie die Kreu-
zungsbereiche mit der Wilhelm-Kaisen- und der 
Bürgermeister-Smidt-Brücke umfasst, und einen Ideen-
teil, der die begleitenden Anliegerstraßen Am Deich und 
Sankt-Pauli-Deich einschließt. 

Aufgabenstellung
Die Wettbewerbsaufgabe umfasste die Findung von 
Themen und Identitäten für die einzelnen Abschnitte 
der Stadtstrecke unter einem gemeinsamen gestalte-
rischen Leitbild. Es sollten Vorschläge für die Uferge-
staltung unter Bezug auf die historische Bedeutung des 
Ortes und des Stadtbildes und im Hinblick auf die Ent-
wicklung neuer Nutzungsqualitäten für den öffentlichen 
Raum gefunden werden. Dabei waren die verkehrlichen 
und weiteren funktionalen Anforderungen sowie die 
vorhandenen und potentiellen Nutzungen der angren-
zenden Räume konzeptionell zu berücksichtigen. Es 
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galt, eine baukulturell anspruchsvolle Freiraumgestal-
tung zu entwickeln, die mit der Deichfunktion und den 
vorgegebenen technischen Parametern des Deichbaus 
kompatibel ist. 

Voruntersuchungen haben ergeben, dass der Hoch-
wasserschutz zurzeit in Höhe und zulässigen Bö-
schungsneigungen sowie in der Ausstattung mit 
Deichverteidigungs- und -unterhaltungsweg nicht 
überall gegeben ist. Die Außenböschungen sind über-
wiegend zu steil und weisen abschnittsweise keine 
ausreichende Standsicherheit auf. Hinzu kommt ein 
nicht dem Regelwerk entsprechender Aufbau des 
bestehenden Deichquerschnitts. Außerdem stehen 
Baumreihen z. T. auf der Deichkrone und in den Au-
ßenböschungen. Neben der bestehenden Windwurf-
gefahr ist durch den dichten Baumbestand die Gras-
narbe infolge von Verschattung ausgedünnt, was eine 
zusätzliche Beeinträchtigung der Hochwasserschutzan-
lage in ihrer Funktionalität und für die Deichunterhal-
tung darstellt.

Anders als im Bestand soll der Hochwasserschutz da-
her zukünftig mit einer zweiteiligen Hochwasser-
schutzwand hergestellt werden. Diese besteht aus 
einer unteren Wand direkt an der Oberkante der Ufer-
böschung der Weser bzw. Kleinen Weser. Unmittelbar 
angrenzend an die wasserseitige Hochwasserschutz-
wand verläuft der Deichunterhaltungsweg auf dem 

Höhenniveau von deren Oberkante. Zurückgesetzt 
hinter dem Deichunterhaltungsweg wird eine obere 
Wand die notwendigen Deich-Bestickhöhen herstellen. 

Um eine optimale Deichverteidigung zu gewährleis-
ten, schließt sich landeinwärts an die Innenkante des 
Deichbesticks ein Freihaltebereich von mind. 5,00 m 
Breite an, der von dauerhaft installierten Anlagen frei-
zuhalten ist.

Bei der Gestaltung der Hochwasserschutzanlagen war 
formal wie auch konstruktiv und statisch zu berück-
sichtigen, dass eine spätere optionale Erhöhung des 
Deichbesticks als konstruktives Klimavorsorgemaß um 
bis zu 0,75 m möglich ist. Von den Wettbewerbsteil-
nehmern wurde erwartet, dass diese Erhöhungsoption 
konzeptionell berücksichtigt und dargestellt wird. Pla-
nerischer Spielraum bestand dafür im Umgang mit den 
Geländeniveaus der Geh- und Radwege innerhalb des 
Freihaltebereichs.

Ablauf
Ausgabe der Unterlagen	 27. KW 2016
Einführungskolloquium	 12.07.2016
Rückfragen bis 	 21.07.2016
Abgabe der Arbeiten bis	 20.09.2016
Preisgericht 	 25. u. 26.10.2016
Präsentation der Überarbeitungen 	 08.02.2017
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Preisgericht

Fachpreisrichter 
»» Prof. Christl Drey, Stadtplanerin, Köln
»» Prof. Undine Giseke, Landschaftsarchitektin, Berlin
»» Till Rehwaldt, Landschaftsarchitekt, Dresden (Vorsitz)
»» Prof. Dr. Iris Reuther, Stadtplanerin, Senatsbaudirek-
torin Freie Hansestadt Bremen

»» Prof. Donata Valentien, Landschaftsarchitektin, 
München

Stellvertretende Fachpreisrichter
»» Prof. Katja Benfer, Landschaftsarchitektin, Berlin
»» Moritz Möllers, Landschaftsarchitekt, Hamburg

Sachpreisrichter
»» Gabriele Friderich, Freie Hansestadt Bremen, Staats-
rätin beim Senator für Umwelt, Bau und Verkehr

»» Oltmann Lampe, Bremischer Deichverband am lin-
ken Weserufer, Verbandsvorsteher

»» Prof. Dr. Ingo Mose, stellvertretender Sprecher des 
Beirats Neustadt

»» Bastian Wahler-Zak, Bundesinstitut für Bau-, Stadt- 
und Raumforschung

Stellvertretende Sachpreisrichter
»» Ronny Meyer, Freie Hansestadt Bremen, Staatsrat 
beim Senator für Umwelt, Bau und Verkehr

»» Hartmut Krenzer, Bremischer Deichverband am lin-
ken Weserufer, Mitglied des Vorstands

»» Jens Oppermann, Sprecher des Beirats Neustadt
»» Lars Uhlig, Bundesinstitut für Bau-, Stadt- und 
Raumforschung

Sachverständige 
»» Andre Coldewey, Freie Hansestadt Bremen, Senator 
für Umwelt, Bau und Verkehr, Wasserbehörde

»» Wilhelm Hamburger, Freie Hansestadt Bremen, Se-
nator für Umwelt, Bau und Verkehr, Verkehr

»» Thomas Knode, Freie Hansestadt Bremen, Senator 
für Umwelt, Bau und Verkehr, Grünordnung

»» Axel König, Freie Hansestadt Bremen, Senator für 
Umwelt, Bau und Verkehr, Planung + Bauordnung Süd

»» Dr. Wolfgang Kumpfer, Freie Hansestadt Bremen, Se-
nator für Umwelt, Bau und Verkehr, Verfahrensleitstelle

»» Sonja Neu, Bremischer Deichverband am linken We-
serufer

»» Anika Rühl, Freie Hansestadt Bremen, Senator für 
Umwelt, Bau und Verkehr, Wasserbehörde

»» Christian Schilling, Freie Hansestadt Bremen, Senator 
für Umwelt, Bau und Verkehr, Planung + Bauord-
nung Süd

»» Rainer Suckau, Bremischer Deichverband am linken 
Weserufer, Geschäftsführer

Vorprüfung
»» Heiko Ruddigkeit, Landschaftsarchitekt
»» Steffen Wörsdörfer, Stadtplaner
»» Stefanie Kirchner (Koordination)

Öffentliche Präsentation
Am Abend des 25. Oktober 2016 fand in der Aula 
der Oberschule am Leibnitzplatz eine öffentliche Prä-
sentation der Wettbewerbsbeiträge statt, zu der rund 
200 interessierte Bürgerinnen und Bürger erschienen. 
Nach einer kurzen Einführung zu Anlass und Ziel des 
Wettbewerbes durch Senatsbaudirektorin Prof. Dr. Iris 
Reuther gab die Vorprüfung einen zusammenfassen-
den Überblick über die Spannbreite der eingereichten 
Lösungen. Danach wurde in einer moderierten Dis-
kussion festgehalten, welche Aspekte den Bürgerinnen 
und Bürgern an den Entwürfen gefielen und was ihnen 
in Bezug auf die neue Stadtstrecke besonders wichtig 
ist. Alle Mitglieder des Preisgerichtes waren anwesend 
und hatten so Gelegenheit, die Belange der Bürgerin-
nen und Bürger wahrzunehmen und bei Ihrer Entschei-
dung am Folgetag zu berücksichtigen.
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Sitzung des Preisgerichts
Am 26. Oktober 2016 tagte das Preisgericht unter 
Ausschluss der Öffentlichkeit unter dem Vorsitz von
Till Rehwaldt. Die Bewertung der Arbeiten bezog
sich vornehmlich auf:
»» Leitidee und gestalterische Einheit
»» Erfüllung der funktionalen Vorgaben insb. der An-
forderungen an den Hochwasserschutz

»» Verkehrsführung und Verkehrssicherheit, Fuß- und 
Radwege, Erschließung

»» Räumlich funktionale Gliederung in Bezug auf un-
terschiedliche Nutzungsansprüche, Freizeit- und Er-
holungsnutzung, Ortsbezüge

»» Barrierefreiheit und Transparenz
»» Aufenthaltsqualität
»» Begrünung/Grünqualität
»» Räumlich gestalterische Gliederung
»» Korrespondenz mit den angrenzenden Quartieren
»» Erlebbarkeit des Wassers
»» Material und Ausstattung
»» Ökologische Qualität der Grundausstattung
»» Berücksichtigung des Naturschutzes und des Land-
schaftsbildes

»» Auswirkungen auf die Gewässerqualität und das 
Stadtklima

»» Wirtschaftlichkeit von Bau und Betrieb
»» Nachhaltigkeit in Bezug auf Unterhalt, Pflege und 
Nutzung 

Entscheidung
Nach zwei Wertungsrundgängen und schriftlicher Be-
urteilung der engeren Wahl hat das Preisgericht ein-
stimmig beschlossen, unter Beibehaltung der in der 
Auslobung vorgesehenen Wettbewerbssumme die 
Verteilung der Preise und Anerkennungen zu verän-
dern und zwei zweite Preise, einen dritten Preis sowie 
zwei Anerkennungen zu vergeben. Darüber hinaus hat 
das Preisgericht den Auslobern empfohlen, die Verfas-
ser der beiden mit einem zweiten Preisen ausgezeich-
neten Arbeiten mit der Überarbeitung ihrer Beiträge zu 
beauftragen.

Nach einer Überarbeitungsphase und Präsentation der 
Beiträge der zweiten Preisträger durch die Verfasser 
hat das Preisgericht am 08.02.2017 mehrheitlich den 
Entwurf des Büros TOPOTEK 1 aus Berlin ausgewählt 
und zur Realisierung empfohlen.
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Ergebnis

Zur Realisierung empfohlen
1007
TOPOTEK 1 Gesellschaft von Landschaftsarchitekten 
mbH, Berlin

Ein 2. Preis
1007
TOPOTEK 1 Gesellschaft von Landschaftsarchitekten 
mbH, Berlin

Ein 2. Preis
1009
Atelier LOIDL, Berlin mit ifb frohloff staffa kühl ecker, 
Berlin

3. Preis
1006
SINAI Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH, 
Berlin

Anerkennung
1001
West 8 Urban Design & Landscape Architecture, NL 
Rotterdam mit Kraft.Raum, Krefeld

Anerkennung
1003
Vogt Landschaftsarchitekten AG, CH Zürich

Engere Wahl
1013
A24 Landschaft Landschaftsarchitektur GmbH, Berlin

2. Rundgang
1004
WES GmbH LandschaftsArchitektur, Hamburg

1005
PLANORAMA - Maik Böhmer, Berlin

1008
nsp christoph schonhoff landschaftsarchitekten stadt-
planer, Hannover

1011
FSWLA Landschaftsarchitektur GmbH, Düsseldorf

1. Rundgang
1002
Kreikenbaum + Heinemann, Bremen

1010
Arge Studio Urbane Landschaften - Deichpark, Ham-
burg mit aquadot, Ingenieurgesellschaft Wasserbau 
und Küsteningenieurwesen, Hamburg

1012
GTL – Gnüchtel - Triebswetter Landschaftsarchitekten 
GbR, Kassel mit WKC Hamburg GmbH – Planung im 
Bauwesen, Hamburg
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Auszug aus dem Erläuterungsbericht
„Ziel der Überarbeitung des Konzepts ist es, den skulpturalen Charakter der großzügigen Terrassenanlage aus grünen Stufen am 
Wasser zu bewahren und gleichzeitig die Promenade aus hochwasserschutztechnischer Sicht zu optimieren. Weiterhin ist die Hoch-
wasserschutzwand neben ihrer reinen Funktionalität ein sinnlicher Freiraum. Durch die unterschiedlichen Ebenen in der Hochwasser-
schutzwand, erhält die Stadtstrecke neue urbane, multifunktionale Bereiche, die Blickbeziehungen zwischen Bremen Neustadt und der 
historischen Altstadt Bremens ermöglichen.“

TOPOTEK 1 Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH, Berlin
Verfasser: Martin Rein-Cano 
Mitarbeit: Rusnakova Kristina, Stephan Schmidt, Yiwen Chen, Silvia Bachetti

Ein 2. Preis - Überarbeitung
zur Realisierung empfohlen
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TOPOTEK 1 Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH, Berlin
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Ein 2. Preis - Überarbeitung, zur Realisierung empfohlen
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TOPOTEK 1 Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH, Berlin
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Auszug aus dem Erläuterungsbericht
„Der Hochwasserschutz nimmt die gestalterischen Qualitäten des Deichs auf und adaptiert sie zur neuen Typologie der Deichmauer. 
Wie der Deich beginnt die Mauer sich mit einem starken Fuß nach oben zu entwickeln. […] Als räumliche Fortführung der graduell di-
mensionierten Deichmauer versteht sich die Brüstung, die als transparente Reling das Profil der Mauer nachzeichnet […].“

Atelier LOIDL, Berlin
Verfasser: Bernd Joosten
Mitarbeit: Joana Carvalho, André Feldmann, Miguel Magalhaes, Christian Marrero, Felix Schwarz, Martin Schmitz

mit ifb frohloff staffa kühl ecker, Berlin
Verfasser: Henning Ecker

Ein 2. Preis - Überarbeitung
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Atelier LOIDL, Berlin mit ifb frohloff staffa kühl ecker, Berlin 
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Ein 2. Preis - Überarbeitung
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Atelier LOIDL, Berlin mit ifb frohloff staffa kühl ecker, Berlin 
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Auszug aus dem Erläuterungsbericht
„Ziel des Entwurfes ist der direkte Kontakt der Besucher mit dem Uferbereich der Weser. Die Hochwasserschutzwand wird neben ihrer 
reinen Funktionalität zu einem sinnlichen Freiraum, der einen Blick in die historische Altstadt bietet. […] Der skulpturale Charakter der 
Hochwasserschutzanlage gibt der Stadtstrecke-Skulptur als Einheit ein modernes Leitmotiv, das seine Besucher zum Bewegen, Verwei-
len, Genießen und Unterhalten einlädt.“

TOPOTEK 1 Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH, Berlin
Verfasser: Martin Rein-Cano 
Mitarbeit: Rusnakova Kristina, Stephan Schmidt, Yiwen Chen, Silvia Bachetti

Ein 2. Preis
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TOPOTEK 1 Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH, Berlin
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Beurteilung durch das Preisgericht

Mit raumgreifenden, auf den Fluss- und Stadtraum bezogenen 
Gesten wird eine großzügige Terrassenanlage konzipiert, die auch 
als Skulptur gelesen werden kann. Die Bewegungsräume auf den 
verschiedenen Ebenen werden über lange Rampen mit vielfältig 
nutzbaren Aufenthalts-, Sitz oder Liege- und Begegnungsorten 
verknüpft. Daraus ergibt sich aus der Bewegung des Flusses he-
raus eine markante Hochwasserkontur, die zugleich als großes 
Bauwerk wahrgenommen werden kann. Einem Bewegungsraum 
mit Straße, Radweg und Promenade im Sinne eines Shared Space 
entlang der verschiedenen Quartiere der Alten Neustadt sind auf 
den Fluss orientierte grüne oder mit Sitzstufen ausgestatte Pla-
teaus der neuen Deichanlage vorgelagert. Hier wurde für jeden 
Abschnitt eine charaktervolle Ausprägung gefunden: Vor Becks 
erlebt man den großen Fluss, am historischen Ufer schaut man auf 
die Silhouette der Stadt und am St. Pauli Deich kann man in zwei 
Ebenen den Übergang in den Landschaftsraum am Werdersee 
wahrnehmen.

Die für einen neuen Stadtraum ausgelegte Terrassensituation ist 
insbesondere im Bereich der kleinen Weser nicht mit dem erfor-
derlichen Querschnitt für den Hochwasserabfluss vereinbar. Des-
halb wären wichtige Schnittstellen des Konzepts zu präzisieren. 
Dies betrifft auch die auf den unteren Terrassen vorgeschlagenen 
Bäume, die hier aus Gründen des Hochwasserabflusses nicht ste-
hen dürften. Die Länge des für das Konzept erforderlichen mobi-
len Hochwasserschutzes wird kritisch gesehen.

Die Dimensionierung der verschiedenen Verkehrs- und Bewe-
gungsflächen ist insgesamt funktionsfähig. Das betrifft auch die 
besonderen Orte am Wehr sowie die Bürgermeister-Schmidt-Brü-
cke. Die Wilhelm-Kaisen-Brücke bleibt weiterhin über die beste-
henden Treppenanlagen mit dem Uferweg verbunden. 

Die Großzügigkeit der gesamten Anlage wird durch die Verwen-
dung klarer, die Skulptur hervorhebendet Materialien (grauer Gra-
nit und Ortbetonplatten) betont, die zugleich die Anmutung gut 
gestalteter technischer Bauwerke bspw. Infrastrukturelemente ha-
ben. 

Die vorgeschlagenen Baumarten (Mehlbeeren) werden kritisch 
diskutiert. Das Grundkonzept für die Begrünung wird als stimmig 
angesehen, aber hinsichtlich des Unterhaltungsaufwandes sowie 
der gestalterischen Ausführung und Umsetzbarkeit der vorgesehe-
nen Vegetation teilweise hinterfragt.

Auf Grund der recht üppigen Dimensionierung der gesamten An-
lage bleiben Fragen hinsichtlich des Aufwandes für die Erstellung, 
die durch die vorgeschlagene Auswahl der Materialien und Aus-
stattungselemente ggf. zu kompensieren wären. 

Das Preisgericht würdigt ausdrücklich die Idee für eine großzügige 
Neustadt-Terrasse, die zugleich eine vielfältig erlebbare Flussland-
schaft ist und einen recht schmalen, aber dafür langen Uferpark 
assoziiert.

Ein 2. Preis
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TOPOTEK 1 Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH, Berlin
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Auszug aus dem Erläuterungsbericht
„Der Blick auf die Neustadt (war) immer eine Sicht auf eine klare, „grüne“ Kante. Diese naturnahe Kulisse des Südufers soll weiterhin 
bewahrt werden. […] Mit der neuen Stadtstrecke wird ein authentischer, bremischer Ort geschaffen, der das Bewusstsein für Stadtge-
schichte enthält, die Besonderheiten der Neustadt aufgreift, die Wünsche der Nachbarn respektiert und Zeitlosigkeit ausstrahlt.“

Atelier LOIDL, Berlin
Verfasser: Bernd Joosten
Mitarbeit: Joana Carvalho, André Feldmann, Miguel Magalhaes, Christian Marrero, Felix Schwarz, Martin Schmitz

mit ifb frohloff staffa kühl ecker, Berlin
Verfasser: Henning Ecker

Ein 2. Preis
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Atelier LOIDL, Berlin mit ifb frohloff staffa kühl ecker, Berlin 



26

Beurteilung durch das Preisgericht
Das Konzept weist eine nachvollziehbare Linearität und eine klare 
Sequenz leicht unterschiedlicher Räume auf. Mit der Hafenarena, 
den Weserterrassen, dem Brautbalkon und den Parkloggien entste 
hen entlang des Wassers differenzierte Aufenthaltsmöglichkeiten 
mit jeweils eigenem Charakter, Atmosphäre, Materialität und Zu-
gänglichkeit zum Wasser. Die Themenwahl und Ausformulierung 
der einzelnen Sequenzen erscheint gut gelungen und dem Ort an-
gemessen, wenngleich eine klarere Artikulation der Anfangs- und 
Endpunkte der neuen Promenade wünschenswert wäre.

Die Zonierung der Promenadenabschnitte ist verständlich und ein-
fach gehalten. Der Radweg wird gemeinsam mit der Promenade 
geführt. Die Abgrenzung zur Straße erfolgt durch eine sogenann-
te Wiesenböschung. Schwierig erscheint in diesem Zusammen-
hang der Übergang zwischen Wiesenböschung und Straße. Dieser 
wird zwischen Stephanibrücke und Bürgermeister-Smidt-Brücke 
nur durch Treppen und nicht durch Rampen gewährleistet und ist 
damit nicht barrierefrei. Der Entwurf profiliert sich insbesonde-
re durch eine spezifische Auseinandersetzung mit der Thematik 
des Hochwasserschutzes und der dazu notwendigen Hochwas-
serschutzmauer. Die Verfasser entwickeln das technische Bau-
werk zum gestalterisch prägnantesten Element des Entwurfes. Die 
monolithische Betonmauer wird nicht verkleidet und weist einen 
noch oben heller werdenden Farbverlauf auf. Eingebunden und 
ergänzt wird die Hochwasserschutzmauer durch profilierte Beton-
fertigteile. Entlang des St. Pauli Ufers kommen mit den Parklog-
gien zusätzliche vertikale Elemente hinzu, die die Mauer gliedern 
und Aufenthaltsmöglichkeiten bieten. Als nachteilig, wenngleich 

konzeptionell verständlich, wird die massive Ausprägung der Brüs-
tung diskutiert, die die Erlebbarkeit der Wasserlage leicht ein-
schränkt. In diesem Zusammenhang müsste die notwendige Höhe 
der Brüstung erneut geprüft werden. Kritisch diskutiert wird die 
Monumentalität der Hochwasserschutzmauer. Insbesondere die 
gestalterische Ausprägung der Parkloggien erscheint nicht über-
zeugend.

Alle Farbigkeiten und Materialien sind im Verhältnis zur Hochwas-
serschutzmauer zurückhaltend ausgewählt und gut aufeinander 
abgestimmt. Auch die Wahl des Zürgelbaums erscheint in diesem 
Zusammenhang passend. Ergänzt wird die klar gesetzte Baum-
reihe entlang der Promenade durch Baumgruppen im Bereich der 
Weserterrassen. Im Bereich der Brautstraße werden die bestehen-
den Platanen integriert.

Kritisch betrachtet werden die Zonierung und die Erschließung 
des Platzes am Wehr. Die Promenade endet hier in einer sackgas-
senartigen Aufweitung, deren räumliche Qualität in Frage zu stel-
len ist. Zudem kann die Kranaufstellfläche im Bereich des Wehres 
nicht realisiert werden und eine einfache Erreichbarkeit des Fisch-
passes ist nicht gegeben. Funktional sollte der südliche Abschluss 
der Promenade geprüft werden. Der Anschluss an die weiterfüh-
rende Premiumroute ist nicht nachvollziehbar. Zudem greift die 
Bastion in diesem Bereich in den Hochwasserquerschnitt ein. Glei-
ches gilt für die Auskragung an der ehemaligen Brautbrücke, die-
se wird ebenfalls als problematisch diskutiert. Insgesamt erscheint 
die Arbeit gut ausgearbeitet und liefert mit der Inszenierung der 
Hochwasserschutzmauer einen wichtigen Beitrag.

Ein 2. Preis
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Atelier LOIDL, Berlin mit ifb frohloff staffa kühl ecker, Berlin
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Auszug aus dem Erläuterungsbericht

„Die beherrschenden Bäume, der erhabene Weg über dem Straßenraum, die grünen Böschungen und Säume sind Elemente des na-
mensgebenden städtischen Deichs. Die anstehende Transformation verarbeitet diese Motive zu einem zeitgemäßen Promenadenty-
pus auf verschiedenen Ebenen und wahrt damit ein Stück Identität der Stadtstrecke. Vom Wasser aus aber entsteht ein neuer, starker 
Stadtprospekt des linken Weserufers.“

SINAI Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH, Berlin
Verfasser: A.W. Faust 
Mitarbeit: Heyden Freitag, Sarah Gnosa, Marta Balestri, Sophie Béjanin

3. Preis
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SINAI Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH, Berlin
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Beurteilung durch das Preisgericht
Die Arbeit besticht durch eine sehr stringente und konsequente 
Gliederung der Funktionen, angefangen mit dem baumbestande-
nen Straßenraum, dem auf weiten Strecken der Radweg als sehr 
gut ausgebaute und ablesbare Premiumroute angegliedert wird. 
Der Radfahrer bewegt sich hier auf weiten Strecken zwar nicht in 
unmittelbarer Nähe zum Wasser, erlebt aber aufgrund der beglei-
tenden Bäume und der in weiten Teilen grünen Böschung zur Pro-
menade eine hohe Freiraumqualität. Die räumliche Trennung von 
der Promenade bedeutet eine konfliktfreie Führung des Radver-
kehrs und eine hohe Aufenthaltsqualität auf der Promenade. 

Auch wenn die Radwegführung an kleineren Situationen und Auf-
weitungen gut auf diese reagiert, hätte man sich bei dieser konse-
quenten Haltung eine klarere Vorgabe des Entwurfes für die Que-
rung an der Wilhelm-Kaisen-Brücke gewünscht.

Die Begrünung der oberen Promenade wirkt als grüne Kulisse, da-
bei aber nicht monoton. Der gezielte Einsatz verschiedener Bau-
marten schafft besondere Orte und eine abwechslungsreiche An-
sicht.

Die gleichbleibende Gestaltung der Mauer wird kontrovers dis-
kutiert. Die Vor- und Rücksprünge schaffen Aufenthaltsbereiche, 
gleichzeitig wirken sie in ihrer Anzahl und Verortung bezugslos. 
Die optionale Erhöhung der Flutschutzwand wird leider nicht dar-
gestellt. Aufgrund der Vor- und Rücksprünge sowohl der Flut-
schutzwand als auch der Kante der oberen Promenade wird eine 
spätere Erhöhung als schwierig eingestuft. 

Dort wo möglich und weniger durch Tidenhub beeinflusst, wird 
das Wasser durch Sitzstufen erlebbar und erreichbar gemacht. Es 
entstehen vor allem im Bereich des St.-Pauli-Ufers Orte mit hoher 
Aufenthaltsqualität.

Der Entwurf findet keine schlüssige Antwort auf Beginn und Ende 
der Stadtstrecke und deren Übergänge in die angrenzenden Frei-
räume. Gerade diese Erlebbarkeit des Wallrings könnte deutlich 
verbessert werden. Im Bereich der Wilhelm-Kaisen-Brücke wie 
auch des Wehrs wird der Flussquerschnitt im Vergleich zum Be-
stand deutlich eingeengt. Dies scheint heilbar, jedoch an der Ein-
mündung Brautstraße nicht ohne deutliche Auswirkung auf den 
Entwurf.

3. Preis
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SINAI Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH, Berlin




























































